Erklarung
zur Zukunft der Glterschifffahrt

in der deutsch-polnischen Grenzregion
anlasslich der gleichnamigen Fachveranstaltung
am 25. September 2019 in Eisenhttenstadt

Die Guterschifffahrt ist ein effizienter und leistungsfahiger Verkehrstrager. Fir die Wettbe-
werbsfahigkeit von Wirtschaftsstandorten ist die Erreichbarkeit Gber Binnenwasserstral3en
deshalb von grol3er Bedeutung. Aufgrund der vergleichsweise niedrigen Treibhausgasemis-
sionen des Binnenschiffs sind Transporte auf dem Wasserweg zudem klimafreundlicher als
auf der StralRe. Die Potenziale der Binnenschifffahrt kdnnen jedoch nur ausgenutzt werden,
wenn durchgéngig leistungsfahige Wasserstral3en zur Verfligung stehen. In der deutsch-
polnischen Grenzregion besteht in dieser Hinsicht nach wie vor Handlungsbedarf. Hier sind
insbesondere die Engpasse durch unzureichende Grof3en der Schleusenkammern in Firs-
tenwalde/ Spree am Oder-Spree-Kanal und in Kleinmachnow am Teltowkanal zu nennen,
sowie die haufig sehr geringe Wassertiefe der Oder. Diese Situation beschrankt die Durch-
lassigkeit des européaischen Wasserstral3ennetzes und mindert in der Folge die Attraktivitat
des Binnenschiffs als 6konomische und dkologische Alternative fiir Logistiklésungen. Dar-
Uber hinaus bleiben Verlagerungspotenziale ungenutzt, die zu einer Reduzierung des Lkw-
Verkehrs auf stark belasteten Straf3en fuhren konnten.

Forderungen der Unterzeichner dieser Erklarung, die dringend umgesetzt werden missen,

jeweils unter Beriicksichtigung der bertihrten umweltrechtlichen Belange:

¢ In der deutsch-polnischen Grenzregion muss der Anteil des Binnenschiffs am Modal Split
des gesamten Guterverkehrs gestarkt werden.

o Die Schiffbarkeitsverhaltnisse der Wasserstraf3en in der deutsch-polnischen Grenzregion
missen hinsichtlich des genannten Handlungsbedarfes verbessert werden, um die Wett-
bewerbsfahigkeit der Guterschifffahrt zu starken.

o Die Realisierung der MaRnahmen, die mit dem ,deutsch-polnischen Abkommen uber die
gemeinsame Verbesserung der Situation an den Wasserstraf3en im deutsch-polnischen
Grenzgebiet” vereinbart wurden, muss ohne Verzug erfolgen.

o Die Bedeutung des Binnenschiffs als Verkehrstrager muss sich in einer entsprechenden
Kategorisierung der WasserstraRen widerfinden. Die Oder und der Oder-Spree-Kanal
sind derzeit gemaf der Bundesverkehrswegeplanung der Bundesrepublik Deutschland
als ,WasserstralRen aul3erhalb des Kernnetzes" ausgewiesen. Beide Wasserwege miis-
sen als Binnenwasserstrallen des Kernnetzes kategorisiert werden.




Deklaracja
0 przysztosci zeglugi towarowej
na polsko-niemieckim pograniczu
z okazji konferencji specjalistycznej o tym samym tytule
w dniu 25 wrzesnia 2019 w Eisenhuttenstadt

Zegluga towarowa jest skutecznym i wydajnym srodkiem transportu. Z tego wzgledu dla
konkurencyjnosci osrodkéw gospodarczych duze znaczenie ma ich dostepnosé¢ poprzez
$rodlgdowe drogi wodne. Z uwagi na stosunkowo niewielkie emisje gazow cieplarnianych
statkow srodlgdowych transporty drogami wodnymi sg poza tym bardziej przyjazne dla
Srodowiska niz transporty drogowe. Jednak potencjaty zeglugi srodladowej mogg byc¢
wykorzystane tylko w przypadku zapewnienia jednakowo wydajnych drég wodnych. W tym
zakresie nadal wystepuje na polsko-niemieckim pograniczu potrzeba do podjecia dziatan.
Nalezy tu zwlaszcza wymieni¢ waskie gardta powodowane niewystarczajgca wielkoscia
komor $luz w Furstenwalde n. Sprewg na kanale Odra-Sprewa oraz w Kleinmachnow na
kanale Teltow czy tez czesto wystepujaca bardzo niewielkg gtebokos¢ Odry. Sytuacja ta
ogranicza przepustowosc¢ europejskiej sieci drog wodnych a w konsekwencji obniza
atrakcyjnos¢ zeglugi srodlagdowej jako ekonomicznej i ekologicznej alternatywy dla rozwigzan
logistycznych. Poza tym niewykorzystane pozostajg potencjaty w zakresie zmiany metody
transportu, ktére mogtyby doprowadzi¢ do zmniejszenia transportu ciezarowego na silnie
obcigzonych drogach.

Podlegajace pilnej realizacji z uwzglednieniem kwestii prawno-srodowiskowych postulaty

sygnatariuszy niniejszej deklaraciji:

e Na polsko-niemieckim pograniczu nalezy zwigekszy¢ udziat zeglugi srodladowej w
podziale modalnym catego transportu towarowego.

e Warunki zeglownosci drég wodnych na polsko-niemieckim pograniczu nalezy poprawi¢ w
zakresie ww. potrzeby do podjecia dziatan celem wzmocnienia konkurencyjnosci zeglugi
towarowej.

¢ Realizacja dziatan uzgodnionych w ramach ,polsko-niemieckiej umowy o wspdlnej
poprawie sytuacji na drogach wodnych na pograniczu polsko-niemieckim” musi nastgpi¢
bez opdznien.

e Znaczenie zeglugi srédlgdowej jako $rodka transportu musi by¢ odzwierciedlone w
odpowiedniej kategoryzacji drég wodnych. Zgodnie z Federalnym Planem Szlakow
Komunikacyjnych Odra i kanat Odra-Sprewa sg obecnie wykazywane jako ,drogi wodne
poza obszarem sieci bazowej”. Obie drogi wodne muszg zosta¢ skategoryzowane jako
$rodlgdowe drogi wodne sieci bazowej.




