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Busverkehr Oder-Spree GmbH

Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Strallenbahnen
Clean Vehicles Directive

Deutsches Institut fir Normung

Dynamische Fahrgastinformation

Empfehlungen fir Anlagen des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs

Einzelfahrten

Europdische Verordnung

Einkaufszentrum

Fahrgast

Fahrplankilometer

Gymnasiale Oberstufe

Grundfunktionaler Schwerpunkt

Gewerbegebiet

Hauptbahnhof

Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen
Hauptverbindungsrelation

Hauptverkehrszeit

Industrie- und Handelskammer

Intermodal Transport Control System (Rechnergestiitztes Be-
triebsleitsystem)

Kommunaler 6ffentlicher Personennahverkehr

Kiss and Ride

Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg
Landkreis

Landesnahverkehrsplan

Landkreis Oder-Spree

Motorisierter Individualverkehr

MWM-Solutions GmbH

Mittelzentrum

Nahverkehrsplan

Normalverkehrszeit

Offentlicher Dienstleistungsauftrag

On-Demand-Verkehr

Offentlicher Personennahverkehr
OPNV-Finanzierungsverordnung

Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr im Land Bran-
denburg

Oberstufenzentrum

Oberzentrum

Personenbeforderungsgesetz
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SaubFahrzeuge- ...

BeschG
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Straba
SRS
svB
Svz
T6B
VBB
VCDB
VDV
VR

vu
VVBV

WK
ZOB

Hinweis:

Park and Ride

Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen

Regionalbahn

Regionalexpress

Gesetz zur Regionalisierung des offentlichen Personennahver-
kehrs

Richtlinie des Ministeriums fir Infrastruktur und Landesplanung
zur Férderung von innovativen Mobilitdtsangeboten im Land
Brandenburg

Gesetz Uber die Beschaffung sauberer Strallenfahrzeuge

Schienenpersonennahverkehr

StralRenbahn

Schoneicher-Ridersdorfer Stralenbahn GmbH
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten

Schwachverkehrszeit

Trager offentlicher Belange

Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

Verbindungsrelation

Verkehrsunternehmen

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fur Infrastruktur und Lan-
desplanung fiur die Zuweisung von Mitteln fir die Durchfihrung
von Bedarfsverkehren

Wohnkomplex

Zentraler Omnibusbahnhof

Aus Grinden der besseren und barrierefreien Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwen-
dung der Sprachformen mannlich, weiblich, divers verzichtet. Sédmtliche Personenformen
gelten gleichermalsen fur alle Geschlechtsformen.
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Planungsgrundlagen und Zielsetzungen

Planungsgrundlagen und Zielsetzungen

Ausgangssituation

Gemall dem Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg
(OPNVG) wird den kommunalen Aufgabentragern die Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen des kommunalen 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs (kOPNV) einschlieRlich des Schiilerverkehrs als freiwillige Aufgabe im ei-
genen Wirkungskreis zugewiesen. Danach haben diese auf ihrem Gebiet Planungen zur
Sicherung und Verbesserung des kommunalen 6ffentlichen Personennahverkehrs durch-
zufihren.

Planungsinstrument zur Verbesserung des OPNV ist nach § 9 OPNVG der kommunale Nah-
verkehrsplan (NVP). Dieser stellt einen Rahmenplan dar und soll, aufbauend auf einer Be-
standsanalyse und den zu erwartenden strukturellen Entwicklungen, vor allem Zielvorstel-
lungen fir den OPNV formulieren und mégliche MaRnahmen zur Erreichung dieser Ziele in
den Folgejahren aufzeigen.

Der aktuell gultige NVP wurde vom Kreistag des Landkreises Oder-Spree bis zum Ende des
Jahres 2025 fortgeschrieben.

Der ab 2026 giiltige Nahverkehrsplan soll dazu dienen, im Aufgabenfeld des OPNV eine
sichere und solide Planungsgrundlage zu erhalten, die sowohl den Aspekten der Verkehrs-
als auch der Haushaltspolitik Genlige tragt. Des Weiteren dient er dazu, die Anforderungen
an den OPNV klar zu definieren, insbesondere auch im Hinblick auf die auslaufenden Lini-
engenehmigungen und Veranderungen im Verkehrswesen.

Geltungsbereich des Nahverkehrsplans

Der Geltungsbereich des NVP umfasst das Gebiet des Landkreises Oder-Spree. Der Land-
kreis umfasst dabei folgende Anzahlen und Arten von Gebietskdrperschaften

= insgesamt sechs amtsfreie Stadte

= flnf amtsfreie Gemeinde

= sechs Amter mit insgesamt 25 nachgeordneten Gemeinden und einer nachgeordne-
ten Stadt

Eine Auflistung der kreisangehdérigen Kommunen findet sich im Anhang 1.
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Planungsgrundlagen und Zielsetzungen

Zweck und Verbindlichkeit des Nahverkehrsplans

Der NVP bildet auf der Grundlage der nachfolgend beschriebenen Gesetze den Rahmen fir
die kiinftige Entwicklung des OPNV im Landkreis Oder-Spree. Er wird damit zu einem wich-
tigen Element zur Steuerung des verkehrspolitischen Willens der Entscheidungstrager.

Der im NVP definierte Rahmen bindet zum einen den Landkreis Oder-Spree als Aufgaben-
trager selbst in seinem Handeln zur Weiterentwicklung des OPNV als freiwillige Selbstver-
waltungsaufgabe. Zum anderen sind bei der Erteilung der Liniengenehmigungen an
Verkehrsunternehmen die Vorgaben aus dem NVP zu beachten und entsprechend seinen
Vorgaben eine Abwagung zwischen konkurrierenden Antrdgen auf Liniengenehmigungen
vorzunehmen.

Grundlagen des Nahverkehrsplans

Im Folgenden sollen die diesem NVP zugrunde liegenden gesetzlichen und planerischen
Grundlagen vorgestellt werden.

Gesetzliche Rahmenvorgaben

Der NVP des Landkreises Oder-Spree setzt den verbindlichen Rahmen fir die weitere Ge-
staltung des OPNV. Der Handlungs- und Gestaltungsspielraum fiir den Landkreis wird dabei
durch gesetzliche Rahmenvorgaben auf européischer, Bundes- und Landesebene be-
stimmt.

= Europaische Verordnung 1370/2007 lber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraRe (EG-VO 1370/2007) [1]

= Gesetz Uber den éffentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg (OPNVG) [2]

= Verordnung Uber die Finanzierung des kommunalen &ffentlichen Personennahver-
kehrs im Land Brandenburg (OPNV-Finanzierungsverordnung - OPNVFV) [3]

= Personenbeférderungsgesetz (PBefG) [4]

= Mobilitdtsgesetz des Landes Brandenburg (BbgMobG) [5]

= Gesetz Uber die Schulen im Land Brandenburg (BbgSchulG) [6]

= Richtlinie zur Férderung von Investitionen in InfrastrukturmaRnahmen im OPNV [7]

= UN-Behindertenrechtskonvention [8]

= Brandenburgisches Behindertengleichstellungsgesetz (BbgBGG) [9]

= Gesetz zur Regionalisierung des OPNV (RegG) [10]

= Brandenburgisches Finanzausgleichsgesetz (BbgFAG)] [11]

= Gesetz Uber die Beschaffung sauberer Stralenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG) als
Umsetzung der Clean Vehicles Directive (CVD) [12]
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1.4.2 Weitere Planungsgrundlagen

Weitere Rahmenbedingungen bilden vorliegende Uberregionale und regionale sowie lo-
kale Planungen.

Die wichtigsten Planungen mit Bezug und Auswirkungen auf den NVP sind:

= Landesnahverkehrsplan (LNVP) des Landes Brandenburg 2023-2027 [13]
= [andesentwicklungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg (LEP HR) [14]
= Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg [15]
= | OS Mobil 2030 — Integriertes Mobilitdtskonzept fir den Landkreis Oder-Spree [16]
= |eitfaden Mobilitatszentrum Oderland-Spree (MOQS) [17]
= |nfrastrukturprogramm ,i2030 Mehr Schiene fir Berlin und Brandenburg” [18]
= Sachlicher Teilregionalplan ,,Regionale Raumstruktur und Grundfunktionale Schwer-
punkte” — Regionale Planungsgemeinschaft Oderland-Spree [19]
= Nahverkehrspldne der benachbarten OPNV-Aufgabentrager
= Nahverkehrsplan Berlin 2019-2023 [20]
= Nahverkehrsplan Landkreis Spree-Neife mit Anderung bis 2024 [21]
= Nahverkehrsplan fiir den kOPNV Markisch-Oderland 2025-2029 [22]
= Nahverkehrsplan Landkreis Dahme-Spreewald (2021-2025) [23]
= fachliche und lokale Planungen, wie z. B.
= Schulentwicklungsplan des Landkreises Oder-Spree fir die Schuljahre 2022 —
2027 [24]
= Qualitatsstandards im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg [25]
= Genesis-Online-Datenbank [26]
= Pendlerstatistik der Bundesagentur fir Arbeit [27]
= |ntegriertes Gemeindeentwicklungskonzept der Gemeinde Briesen (Mark) [28]
= Kommunales Mobilitatskonzept Schéneiche bei Berlin [29]
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Verkehrspolitische Zielvorgaben und Grundsatze

Die Zielstellungen der Verkehrsentwicklung im Bedienungsgebiet des Aufgabentrdgers
werden im Integrierten Mobilitdtskonzept fir den Landkreis Oder-Spree (LOSmobil2030),
im Landesnahverkehrsplan des Landes Brandenburg 2023 bis 2027 und im Landesentwick-
lungsplan Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg beschrieben.

Die verkehrspolitische Zielstellung des Landkreises Oder-Spree besteht auch kiinftig in der
Gewdhrleistung der sozialen und wirtschaftlichen Ziele der Angebots- und Tarifgestaltung
auf der Grundlage des OPNVG des Landes Brandenburg. Es ist unter den finanziellen Rah-
menbedingungen das jeweils bestmdgliche OPNV-Angebot im Sinne der Fahrgéaste zu ge-
stalten.

Zudem sind die im Mobilitdtsgesetz Brandenburg in Verbindung mit den im OPNV-Gesetz
Brandenburg verankerten rechtlichen Rahmenbedingungen zum Erreichen der Klimaziele
im Verkehrssektor richtungsweisend.

Aus den oben genannten Rahmendokumenten und Planungsvorgaben ergeben sich fol-
gende verkehrspolitische Zielsetzungen, die durch den Landkreis Oder-Spree im Rahmen
seiner Aufgabentragerschaft fiir den kOPNV vertieft werden.

Das Ubergeordnete Ziel des Landkreises besteht gemal des Integrierten Mobilitdtskonzep-
tes fur den Landkreis Oder-Spree - LOSmobil2030 darin, die Attraktivitdt des Umweltver-
bundes nachhaltig zu verbessern und einen flachendeckend mobilen und
klimafreundlichen Landkreis zu erzielen. So sollen kiinftig OPNV, Rad- und FuBverkehr so-
wie geeignete Erganzungen durch Mobilitatsangebote wie Sharing von Fahrzeugen und fir
alle Zielgruppen eine echte Alternative zum MIV darstellen.

Zum Erreichen dieser Ziele wurden 2022 vom Kreistag vier zentrale Leitziele fir die Mobi-
litatsentwicklung bis zum Jahr 2030 beschlossen, welche folgende Zielstellungen zur Ent-
wicklung des OPNV im Landkreis beinhalten:

Stérkung des kOPNV und Ergdnzung durch alternative Mobilitdtsangebote

Durch die Weiterentwicklung der kOPNV-Angebote auf den Hauptachsen zwischen zentra-
len Orten sowie den Einsatz neuer flexibler Angebote zur nachhaltigen Verbesserung der
Anbindung disperser Siedlungsstrukturen, Gewerbe- und Tourismusschwerpunkte soll die
Attraktivitdt des Angebotes verbessert und eine geeignete Alternative zur Dominanz des
MIV geschaffen werden.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 15 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oder-Spree

Verkehrspolitische Zielvorgaben und Grundséatze

Verbesserung der Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV

Neben dem Ausbau von Radwegen sollen an OPNV-Haltepunkten Radabstellanlagen zur
Verkniipfung mit dem Radverkehr errichtet werden. Zusammen mit einem verbesserten In-
formationsangebot soll dadurch die Attraktivitét des Radverkehrs und des Umweltverbun-
des sowohl im Alltag als auch im Tourismus weiter gesteigert werden.

Sicherstellung von Mobilitéit und Erreichbarkeit im ldndlichen Raum

Vor dem Hintergrund des weiteren Rlickzuges von Versorgungsinfrastrukturen aus der Fld-
che ist insbesondere fiir immobile Bevélkerungsgruppen die Mobilitét, Erreichbarkeit und
Versorgung durch geeignete Mobilitdts- und Versorgungsangebote als Alternative zum M|V
nachhaltig zu verbessern.

Bedarfsorientierte und barrierefreie Mobilitdit fiir alle Zielgruppen

Um Angebote flir alle Menschen und nahezu alle Lebenssituationen bereitzustellen und ge-
geniiber dem MIV konkurrenzféhig zu sein, muss der Zugang, die Nutzung und der Uber-
gang zwischen Mobilitétsangeboten des Umweltverbundes in Zukunft fir alle Nutzer
barrierefrei méglich sein.

Das Erreichen dieser Ziele wird durch die in diesem NVP benannten Handlungsfelder ge-
wahrleistet. Die Aussagen des vorliegenden NVP beziehen sich dabei auf den Zeitraum
2026 bis 2030.

Folgende konkret auf den Landkreis bezogene Leitlinien sind fir den NVP relevant:

(1) Das OPNV-Angebot ist als ganzheitliches, integriertes System aus SPNV-
Regionalverkehr, S-Bahn, Stralenbahn, Bus- und Bedarfsverkehren sowie unter BerUck-
sichtigung alternativer Bedienungselemente und des Radverkehrs als Alternative zum MIV
zu entwickeln. Das OPNV-Angebot hat dabei einen wichtigen Beitrag zur Daseinsvorsorge,
zur Gewadbhrleistung gleichwertiger Lebensbedingungen in allen Teilrdumen und als Faktor
der Siedlungs-, Wirtschafts- und Tourismusentwicklung zu leisten.

(2) Esist dabei sowohl die Erfullung der Versorgungsfunktionen der Zentralen Orte auf allen
Ebenen durch gute Erreichbarkeit weiter zu starken, als auch den differenzierten Anforde-
rungen innerhalb und auRerhalb des Verflechtungsraumes Berliner Umland sowie in stad-
tischen und in landlichen Siedlungsgebieten Rechnung zu tragen. Der Aufgabentrager
strebt eine angemessene, aber flichendeckende Erhéhung der  OPNV-
Bedienungsstandards an.

(3) Beider Erfullung wesentlicher — regionaler und iberregionaler - Verbindungsfunktionen
erfillt das SPNV-Angebot eine Rickgratfunktion. Der Landkreis setzt sich weiter aktiv fur
eine Starkung und konsequent gegen eine Einschrankung dieser Funktionalitat im Interesse
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aller Burger des Landkreises ein. Der Landkreis setzt sich flr eine attraktive Schienenver-
kehrsanbindung an den Flughafen BER ein.

(4) Die Sicherstellung der Schilerbeférderung ist gemalk BbgSchulG eine Pflichtaufgabe,
wéhrend der kOPNV im Allgemeinen eine freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe ist. Den An-
forderungen der demografischen Entwicklung sowie der Wirtschafts- und Tourismusent-
wicklung folgend soll aber starker auf eine attraktivere Angebotsgestaltung fir andere
Nutzergruppen hingewirkt werden, ohne dabei die Qualitat der Schilerbeférderung einzu-
schranken.

(5) Neue oder wachsende Potenzialstandorte — Standorte des konzentrierten Wohnungs-
baus, von Industrie- und Gewerbe, Sonderbauvorhaben des konzentrierten Einzelhandels,
des Tourismus, von Sport- und Freizeit sowie des Gesundheits- und Sozialwesens - sind
rechtzeitig und der absehbaren Fahrgastnachfrage entsprechend durch den OPNV anzu-
binden. Im besonderen Fokus stehen dabei die Erreichbarkeit des TESLA-Standortes in
Grinheide (Mark) und des BER aus dem Landkreis und benachbarten Gebietskorperschaf-
ten.

(6) Der Aufgabentrager setzt sich generell fiir anforderungsgerechte OPNV-Verbindungen
mit den benachbarten Gebietskdrperschaften Land Berlin, Landkreise Dahme-Spreewald,
Markisch-Oderland, Spree-NeifRe und der Stadt Frankfurt (Oder) sowie zum Nachbarland
Polen unter Einbeziehung benachbarter Aufgabentrager ein und wird bei Bedarf zwecks
Unterstltzung den VBB einbeziehen.

(7) Das OPNV-Angebot ist im Rahmen der Méglichkeiten quantitativ und qualitativ so zu
gestalten, dass es durch moglichst hohe Nutzungsattraktivitat und durch Reduzierung der
Schadstoffemissionen einen wirksamen Beitrag zur Erhéhung des OPNV-Anteils am Modal
Split, zum Umwelt- und Klimaschutz (Luftreinhaltung, Larmminderung) und zur Verkehrs-
sicherheit leisten kann. Soweit addquate Férdermoglichkeiten durch Bund oder Land ge-
nutzt werden kénnen, wird der Landkreis unter Beachtung europaischer und nationaler
Rechtsvorschriften auf der Grundlage einer geeigneten Umsetzungsstrategie eine schritt-
weise Umstellung der Fahrzeugflotte auf emissionsfreie Antriebe unterstitzen.

(8) Die Angebotsgestaltung soll gemaR OPNVG nach Méglichkeit angebotsorientiert erfol-
gen. Das heil3t, dass vorhandener Nachfrage entsprochen wird, gleichzeitig aber durchaus
auch neue Angebotsanreize fiir eine stirkere OPNV-Nutzung entstehen. Elemente ange-
botsorientierter Leistungsgestaltung sind in den Ortsverkehren des Berliner Umlands, in
den Stadtverkehren sowie auf Hauptverkehrsachsen vorzusehen.

(9) Der Landkreis leistet einen angemessenen Beitrag zur Erhaltung der (Land)StraSenbah-
nen und zur Modernisierung der Schoneicher-Ridersdorfer StraRenbahn. Bei nachgewie-
sener  Wirtschaftlichkeit ~und  bestehender  Fordermoglichkeit  sind  auch
Netzausbaumalnahmen zu prifen.
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(10) Eine wesentliche Komponente einer moglichst angebotsorientierten Gestaltung der
offentlichen Verkehre ist die verstarkte Einbeziehung bedarfsgesteuerter Angebote zur Er-
ganzung konventioneller Linienverkehrsangebote, insbesondere in Rdumen und Zeiten
schwacherer Fahrgastnachfrage sowie als Zu- und Abbringer von Verkehren auf Hauptver-
kehrsachsen. Zur Sicherung einer verbesserten Grundversorgung und der Wirtschaftlich-
keit soll unter Beachtung des geltenden Rechtsrahmens insbesondere in diinn besiedelten
landlichen Teilrdumen an Nichtschultagen das OPNV-Angebot abseits der Hauptverkehrs-
achsen zunehmend bedarfsgesteuert gestaltet werden.

(11) Erweiterungen im Bereich alternativer Mobilitdt unter Einbindung der Kommunen
werden durch den Landkreis nach rechtlicher und fachlicher Prifung im Interesse der Ge-
samtsicherung der Mobilitdt unterstitzt.

(12) Die Verkniipfung zwischen den OPNV-Angeboten stellt fiir den Nutzer ein wichtiges
Qualitatsmerkmal dar. Es ist eine hohe VerknUpfungsquote anzustreben, um eine hohe At-
traktivitat der Verkehrsangebote durch Nutzungssynergien zu erreichen.

(13) Die ganzheitliche, integrierte Mobilitatsplanung erfordert eine verstarkte arbeitstei-
lige Abstimmung und ein héheres Augenmerk fir die Verkntpfung mit dem Individualver-
kehr an den Schnittstellen (P+R, B+R, Leih- bzw. Mobilstationen).

(14) Die spezifischen Bedirfnisse von Fahrgasten mit eingeschrankter Mobilitat sind bei
der barrierefreien Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur, dem Fahrzeugeinsatz, der
Fahrgastinformation und der Angebotsgestaltung generell zu bericksichtigen. Es wird im
Planungszeitraum darauf hingearbeitet, dass die Anforderungen an die Barrierefreiheit des
OPNV nach § 8 Abs. 3 Satz 3 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) méglichst weitgehend
erflllt werden kdnnen. Mit diesem Nahverkehrsplan werden die gesetzlich vorgesehenen
Ausnahmen nach § 8 Abs. 3 Satz 4 PBefG festgelegt.

(15) Der Landkreis bekennt sich zur Anwendung des VBB-Tarifs und setzt sich in den zu-
standigen Gremien des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg flr eine mafvolle Entwick-
lung der Beférderungstarife ein. MalRvoll bedeutet, dass die Interessen der Fahrgaste, des
Aufgabentrdgers und der durchfihrenden Verkehrsunternehmen angemessen Bericksich-
tigung finden.

(16) Der Aufgabentrager wirkt standig auf eine Verbesserung der Qualitdt und Wirtschaft-
lichkeit des Angebotes hin. Schwerpunkte bilden dabei das Qualitats- und Stérungsma-
nagement, die Funktionalitit der OPNV-Organisation, die Leistungsvergabe mit
konsequentem Dringen auf eine Vervollkommnung des Angebotssystems und das Leis-
tungsdurchfihrungscontrolling mit Anreizregelungen.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 18 Mobil - Innovativ -



3.1

3.11

Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oder-Spree

Analyse und Prognose

Analyse und Prognose

Evaluierung zur Durchfiihrung des NVP 2021 — 2025

Leistungen und MalRnahmen

Die MaRnahmenempfehlungen zur Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis aus dem
NVP 2021 - 2025 wurden ausgewertet und deren Umsetzungsqualitdt eingeschatzt. Die
Malnahmen wurden in die Mallinahmenpakete

Angebotsstruktur

Angebotsentwicklung im SPNV

Angebotsentwicklung im kommunalen OPNV

Qualitative Angebotsentwicklung und Qualitdtsmanagement

W e

gegliedert.

Bewertet wurden 37 EinzelmalRnahmen- und MaRnahmenkomplexe, welche nachfolgend
erldutert sind.

1. Angebotsstruktur

Fir den OPNV im Landkreis getroffene Festlegungen hinsichtlich der Angebotsstruktur in
den Ebenen

= Regionales Hauptnetz (Verbindungsnetz) mit konventionellem Linienbetrieb im SPNV
und OPNV - auf aufkommensstarken Achsen der Relationskategorien
= Hauptverbindungsrelationen PlusBus
= Hauptverbindungsrelationen
= Verbindungsrelationen
= Verbindungs- und Erschlieungsnetz im Verflechtungsraum Berliner Umland mit Orts-
verkehren im Verflechtungsraum Berliner Umland (Verflechtungsraumnetz)
= Stddtische Netze und sonstige Ortsnetze aullerhalb des Verflechtungsraumes Berliner
Umland (Stadt- und Ortsnetze)
= Ergdnzungsnetz zur Flachenerschliefung und Schilerbeférderung sowie erganzenden
adaquaten alternativen (bedarfsgesteuerten) Bedienangeboten (regionales Erschlie-
RBungsnetz)

wurden sowohl fir den konventionellen Linienbetrieb als auch den ergdnzenden Verkehr
umgesetzt und konsequent weiter gestaltet.
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2. Angebotsentwicklung im SPNV

Die Zielstellungen und Vorgaben zur OPNV-Angebotsentwicklung, die Beauftragung sowie
die Finanzierung des schienengebundenen OPNV (SPNV) im Land Brandenburg, liegen in
der Verantwortung des Landes Brandenburg, welches gemaR dem OPNVG die Aufgaben-
tragerschaft fir den SPNV wahrnimmt.

Der VBB organisiert konform fir die beiden Aufgabentrager Berlin und Brandenburg die
Umsetzung der politisch angestrebten OPNV-Ziele tiber die VBB GmbH und koordiniert das
OPNV-Angebot, insbesondere im SPNV in beiden Bundesldndern.

Die spezifischen Ziele und Vorgaben zur Angebotsstarkung des SPNV und zur Verbesserung
der Anschliisse zum OPNV sind in der Mobilititsstrategie Brandenburg 2030 festgeschrie-
ben. Der parallel verlaufende zwingende Infrastrukturausbau wurde im Infrastrukturpro-
gramm ,,i2030 Mehr Schiene fir Berlin und Brandenburg” hinterlegt.

Der Landkreis ist Gber die politische Ebene als Gesellschafter im Entwicklungs- und Bestell-
prozess von SPNV-Verkehrsleistungen im Land Brandenburg eingebunden und kann Gber
diesen Weg das SPNV-Angebot im Landkreis indirekt mitgestalten. In diesem Kontext bin-
det der VBB die unterschiedlichen Interessen der Partner ein. Zusatzlich wird der Landkreis
Uber die Hérung in die Erstellung des Landesnahverkehrsplans eingebunden.

Die im NVP 2021-2025 aufgeflihrten Angebotsverbesserungen im Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV) wurden nicht umgesetzt. So ist die Weiterflihrung der RB36 lber Konigs
Wousterhausen zum Flughafen BER bzw. in die Berliner Innenstadt aufgrund fehlender tech-
nischer Moglichkeiten bzw. fehlender Infrastruktur im Bereich des Bahnhofs Konigs
Wusterhausen weiter offen. Auch die Reaktivierung der Bahnstrecke Bad Saarow Std nach
Beeskow wurde bisher nicht umgesetzt. Trotz intensiver Bemihungen des Landkreises
wird die Relation bei der ,Potenzialuntersuchung zur Reaktivierung von Strecken und Hal-
ten” des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg, beziiglich der Nutzwertanalyse nicht
weitergehend betrachtet. [30]

3. Angebotsentwicklung im Buslinienverkehr

Mit der Grindung der PlusBus-Marke ,,PlusBus Oderland-Spree”im Dezember 2022 wurde
das PlusBus-Konzept des Landkreises Oder-Spree auf folgenden Relationen umgesetzt:

= Erkner — Konigs Wusterhausen (Linie 428) ab September 2024
= Firstenwalde/Spree — Storkow (Linie 435)
= Strausberg — Erkner (Linie 950)

Uber die Vorgaben des NVP hinaus, wurden auf folgenden zusatzlichen Relationen Plus-
Bus-Linien eingefihrt

= Beeskow — Eisenhiittenstadt (Linie 400)
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= Erkner — Neuenhagen (Linie 420)
= Firstenwalde/Spree — Beeskow (Linie 440)

Auf den weiteren Hauptverbindungsrelationen wurden folgende Busbedienungen umge-
setzt:

= Erkner — Ridersdorf

= Erkner — Fangschleuse (Werksverkehr)
= Erkner —Herzfelde

= Wendisch Rietz — Bad Saarow

Die Entwicklung der verkehrlichen Leistungen auf den Verbindungsrelationen kon-
zentrierte sich vor allem auf eine Verbesserung der Busbedienung auf den Relationen von
Firstenwalde/Spree nach Bad Saarow und Fangschleuse.

Im Verflechtungsraum Berliner Umland wurden erste MaRnahmen zur Angebotsverbesse-
rung ergriffen, welche im weiteren Planungsverlauf evaluiert und angepasst werden mus-
sen. Zur Einhaltung der Mindestbedienungsstandards erfolgte eine kontinuierliche
Anpassung des OPNV-Angebotes. So wurden auf der LandstraBenbahn der Linie 88 eine
Taktverdichtung in der HVZ auf einen 10-Minuten-Takt eingefihrt.

Im April 2022 wurde der On-Demand-Verkehr DALLI in Storkow (Mark) in Betrieb genom-
men und das Bediengebiet zum 01. Juli 2023 auf das gesamte Amt ScharmUtzelsee ausge-
weitet. Somit konnten neben der Grundversorgung ebenfalls Angebotsverbesserungen im
Wochenend- und Freizeitverkehr erfolgreich realisiert werden. Dies gilt auch flr die Aus-
weitung der Ausflugslinie A400 (Ausflugslinie Schlaubetal).

Im kreisgrenzenlbergreifenden Schilerverkehr erfolgten nennenswerte Angebotsanpas-
sungen auf den Linien 402/404 bis Goyatz im Landkreis Dahme-Spreewald, 408 zwischen
Storkow (Mark) und Prieros im Landkreis, 432 zwischen Fiurstenwalde/Spree und Miinche-
berg im Landkreis Markisch-Oderland sowie 462 zwischen Beeskow und Frankfurt (Oder);
weitere Optimierungen befinden sich in der Planung.

Die Stadtverkehrsangebote von Flrstenwalde/Spree (Linien 411 —414) wurden ausgehend
von der Taktverdichtung des RE1 jahrlich angepasst. Zudem erfolgte im April 2024 die Ein-
fihrung einer zusatzlichen Stadtlinie 416. In Eisenhlttenstadt (Linien 451-453) erfolgten
im September 2025 umfangreiche Liniendnderungen aufgrund veranderter Angebotsnach-
fragen.

4. Qualitative Angebotsentwicklung und Qualitatsmanagement

Bei der Schaffung barrierefreier Verkehrsangebote im Landkreis werden die definierten
Ausstattungsparameter der Busverkehrsflotte weitestgehend umgesetzt, entsprechen je-
doch nicht mehr dem zeitgemaRen Standard. Es fehlen Kriterien wie Innenschwenktiren,
USB-Anschlisse, WLAN-Verfligbarkeit, sowie Fahrradmitnahmemaglichkeiten.
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Im Zusammenhang mit der Umstellung auf alternative Antriebstechnologien im konventi-
onellen Linienbetrieb wurde ein technologieoffenes Gutachten erstellt. Der Linienbedarfs-
verkehr DALLI wird bereits mit vollelektrischen Fahrzeugen bedient.

Die Gestaltung der Haltestelleninfrastruktur und die Angebotsschaffung fiir mobilitatsein-
geschrankte Personen sind ein fortlaufender Prozess. Der Landkreis orientiert sich beim
barrierefreien Haltestellenausbau strikt an den Kriterien des VBB und erfasst den barriere-
freien Ausbaustand gemeinsam mit den beauftragten Verkehrsunternehmen fortlaufend.
Aufgrund der Diskrepanz zwischen Forderhochstsatzen gemal landkreisinterner Richtlinie
zur Férderung von Investitionen in Infrastrukturmafnahmen im OPNV! und den tatsachli-
chen Ausbaukosten gestaltet sich der weitere barrierefreie Haltestellenausbau fur die
Kommunen schwierig.

Im Rahmen der Angebotsentwicklung und des Qualitdtsmanagements wurden messbare
MalRnahmen zur Verbesserung der Zuverlassigkeit, Plnktlichkeit und Anschlusssicherheit
im OPNV mit den Betreibern vereinbart. Diese werden regelméRig ausgewertet, weisen
jedoch Verbesserungspotenziale auf. Gleiches gilt flr wichtige Qualitatskriterien, wie etwa
Fahrzeug- und Personaleinsatz, Digitalisierung von Fahrgastinformation, Vertrieb und Kun-
denservice, welche weiter zu verbessern sind.

Kosten- und Zuschussentwicklung

Die vom Landkreis Oder-Spree zur Finanzierung des OPNV gezahlten Mittel haben sich in
den Jahren 2018 bis 2024 wie in Tabelle 1 dargestellt entwickelt. Die Tabelle zeigt weiterhin
die jeweiligen Aufkommens- und Bedarfspositionen an Haushaltsmitteln.

Die Mittelbereitstellung aus dem Kreishaushalt ist innerhalb dieses Zeitraums um durch-
schnittlich 29,1 % pro Jahr gestiegen.

1 Eine Uberarbeitung der landkreiseigenen Férderrichtlinie unter Beachtung der Férdersituation im Land
Brandenburg ist derzeit in Planung.
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Zuschussentwicklung 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
(in Tausend Euro)
Landesmittelzuweisung an LK Oder-Spree
Landesmittel nach § 1 (2) OPNVFV (Be- 5.194 4.835 4.764 4.959 4.808 5.068 5.103
triebskosten)
Investive Landeszuweisungen 1.255 1.686 1.254 1.252 1.246 619 1.164
zusatzliche Landesmittel nach VVBV 3 4 4 4 4 - -
zusatzliche Landesmittel nach VVPlusBus - - - - - - 7
zusatzliche Landesmittel nach - - - - 192 607 -
RiLi InnoMob
Landesmittel Rettungsschirm/ Billigkeits- - - 344 812 1.096 15 301
leistungen nach Rickforderung durch Land
(2 Jahre rickwirkend)
Zwischensumme Landeszuweisung 6.452 6.525 6.366 7.027 7.345 6.309 6.575
Weiterleitung von Landesmitteln durch be- 67 62 60 59 108 109 119
nachbarte Aufgabentrager
Summe fremde Haushaltsmittel 6.519 6.587 6.426 7.086 7.453 6.418 6.694
Einsatz von Haushaltsmitteln
Vertragliche Zahlungsverpflichtung fir das 7.495 8.090 8.482 9.133 10.744  14.393 14.987
LinienbUndel
Busverkehr Oder-Spree GmbH 6.513 7.069 7.372 7.987 8.841 12.024 12.292
Schoneicher-Ridersdorfer StrafRenbahn 468 476 586 601 616 622 634
GmbH (Linie 87)?
Schoneicher-Ridersdorfer StraRenbahn 511 541 521 525 551 568 568
GmbH (Linie 88)3
MWM-Solutions GmbH (ODV)* - - - - 733 1.175 1.486
Fahrleistungen 3 3 3 3 3 3 6
Zuwendungen fir Investitionen Infrastruktur
an Kommunen 27 50 45 64 47 44 50
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Zuschussentwicklung 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
(in Tausend Euro)
an StralRenbahnbetriebe 911 2.781 329 64 13 20 2.808
an Verkehrsunternehmen ohne Stra- - 236 - - - - -
Renbahn
Sonstiges
Weiterleitung von Landesmitteln an be- 54 55 55 55 55 51 19
nachbarte Aufgabentrager
Gesellschaftsbeitrage VBB 74 74 85 86 104 106 110
Gutachter- und Marketingkosten - - - - - 21 36
Weiterreichung Rettungsschirm/Billigkeits- - - 344 812 1.096 15 301
leistung an VU
Summe Haushaltsmitteleinsatz 8.561 11.286 9.340 10.215 12.059 14.649 18.310
Mittelbereitstellung aus dem Kreishaushalt 2.391 2.461 3.797 4.429 5.164 8.831 9.986

Tabelle 1: Zuschussentwicklung 2018 bis 2024

Mitwirkung und Anhorung

Die durch den Landkreis Oder-Spree am 31. Mai 2024 als Aufgabentrager fir den kommu-
nalen offentlichen Personennahverkehr beauftragte Neuaufstellung des NVP fur den Zeit-
raum 2026 bis 2030 wurde aktiv durch das Amt fir Kreisentwicklung und Infrastruktur als
verantwortlicher Aufgabentrager fur die Verkehrsleistungserbringung im Kreisgebiet be-

gleitet.

In den verschiedenen Planungsstufen wurden gemeinsame Arbeitskreissitzungen zur Ab-

stimmung von Zwischenergebnissen, vertiefende Abstimmungsgesprache auf fachlicher

Ebene sowie Informationstermine in Kreisausschusssitzungen zum jeweiligen Projektstand

ausgefthrt. Im Anhérungsverfahren wurden die Stadte und Gemeinden als Betroffene ein-

bezogen und deren Anforderungen als Trager 6ffentlicher Belange (T6B) abgefragt.

2 Als Bestellergemeinschaft erhalt die Schoneicher-Rudersdorfer StraRenbahn GmbH (Linie 87) einen zuséatz-
lichen Ausgleichsbetrag durch die Gemeinde Woltersdorf
3 Als Bestellergemeinschaft erhélt die Schoneicher-Rudersdorfer StraRenbahn GmbH (Linie 88) einen zusatz-
lichen Ausgleichsbetrag durch den Landkreis Markisch-Oderland und die Gemeinden Schéneiche bei Berlin

und Ridersdorf bei Berlin

4 Nach Gegenrechnung der kommunalen Beteiligung und Fahrgeldeinnahmen
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Zudem wurden die Stadte und Gemeinden, Schulen und benachbarten Aufgabentrager
(inkl. Powiat Krosnienski) des Landkreises sowie Interessensverbdande mittels einer Online-
Befragung vom 1. Dezember 2024 bis 5. Januar 2025 in die Nahverkehrsplanung einbezo-
gen.

Die Blrgerschaft des Landkreises konnte sich in verschiedenen Beteiligungsformaten an
der Nahverkehrsplanung beteiligen. In der Zeit vom Juni bis September 2025 bestand die
Moglichkeit, Verbesserungswiinsche auf einer vom Landkreis veroffentlichten interaktiven
Online-Karte einzutragen. Weiterhin konnten sich die Blrger im Rahmen von 6ffentlichen
Ideen-Workshops in den Planungsprozess einbringen. Diese fanden am 9. Juli 2025 in Flrs-
tenwalde/Spree, am 15. Juli 2025 in Erkner, am 8. September 2025 in Eisenhittenstadt und
am 15. September 2025 in Beeskow statt.

Raumstruktur und soziodemografische Daten

Einteilung des Untersuchungsgebietes in Verkehrszellen

Der Landkreis Oder-Spree ist in sechs amtsfreie Stddte, finf amtsfreie Gemeinden und
sechs Amter mit insgesamt einer amtsangehdrigen Stadt und 24 amtsangehérigen Ge-
meinden gegliedert.

Fir den Landkreis Oder-Spree wird entsprechend definiert, dass jeder Ortsteil mit mindes-
tens 100 Einwohnern eine Verkehrszelle bildet. Die Analysen und Bewertungen im Rahmen
des NVP erfolgen auf Basis der Verkehrszellen.

Raumliche Einordnung und zentralortliche Gliederung

Der Nahverkehrsraum Landkreis Oder-Spree liegt im Osten des Bundeslandes Brandenburg
und gehort zur Planungsregion Oderland-Spree. Der Sitz der Kreisverwaltung befindet sich
im Mittelzentrum Beeskow. Umgeben wird der Landkreis Oder-Spree vom Landkreis Spree-
NeiRe im Stden/Stdosten, dem Landkreis Dahme-Spreewald im Westen/Stdwesten, dem
Land Berlin im Nordwesten und dem Landkreis Markisch-Oderland im Norden. Im Osten
wird der der Geltungsbereich des NVP von der kreisfreien Stadt Frankfurt (Oder) und der
Republik Polen begrenzt.

Das Gebiet des Landkreises Oder-Spree wird der Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg zu-
geordnet. Darliber gehoren die Stadt Erkner und die amtsfreien Gemeinden Schoneiche
bei Berlin, Woltersdorf und Griinheide (Mark) sowie die amtsangehorige Gemeinde Gosen-
Neu Zittau zum Berliner Umland. Die weiteren Stadte und Gemeinden werden dem , Wei-
teren Metropolenraum® zugeordnet, dessen Besiedelungsdichte und Wachstumsdynamik
gegenUber dem Berliner Umland schwacher ausgepragt ist.
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Zukunftsfahige Branchen werden in dieser Region durch das Land Brandenburg besonders
geférdert, wodurch sich auch kinftig weitere Auswirkungen auf die Arbeitsplatzdichte und
die Pendlerbewegungen ergeben. Hier sind insbesondere die in Griinheide (Mark) angesie-
delte Tesla Gigafactory und ihre Zulieferbetriebe bedeutsam.

In Richtung Polen besitzt insbesondere der Schienenverkehr zur Personenbeférderung
und zum Gutertransport Gber Frankfurt (Oder) Vorrang. Fir den Landkreis Oder-Spree
betrifft das die Schienenverbindung von Berlin Gber Frankfurt (Oder) nach Zielona Goéra.

Im Landesentwicklungsplan Hauptstadtregion (LEP HR) werden die Stadte Firsten-
walde/Spree, Beeskow, Eisenhittenstadt und Erkner als Mittelzentrum ausgewiesen. In
diesen Stadten sind die gehobenen Funktionen der Daseinsvorsorge mit regionaler Bedeu-
tung raumlich zu konzentrieren. Dazu sind Waren- und Dienstleistungsangebote des geho-
benen Bedarfes zu sichern und zu qualifizieren. Dartber hinaus dienen die Mittelzentren
mit ihren Schnittstellen zwischen Regionalverkehr und dem OPNV in der Flidche der Er-
schliefung und Stabilisierung der landlichen Raume. [31]

In Karte 3.3.2 ist die zentralortliche Gliederung des Nahverkehrsraumes dargestellt.

Bevolkerung

Die Zahl der Einwohner mit Hauptwohnsitz im Landkreis Oder-Spree zum 31. Dezem-
ber 2025 wird vom Landkreis Oder-Spree mit 185.305 angegeben. [32] [33] Bei einer Ge-
samtflache von ca. 2.257 km? [34] ergibt das eine Bevdlkerungsdichte von 82 Einwohnern
je km?. Gemeindefein betrachtet variiert diese jedoch stark. Aufgrund der Nahe zu Berlin
sind die im Nordwesten des Landkreises gelegenen Gemeinden Schoneiche bei Berlin, Wol-
tersdorf und die Stadt Erkner am dichtesten besiedelt. Die landlich gepragten Gemeinden
Schlaubetal, Grunow-Dammendorf, Ragow-Merz, Mixdorf des Amtes Schlaubetal und
Diensdorf-Radlow (Amt Scharmtzelsee) weisen die geringste Einwohnerdichte auf.

Nach den Stadten Furstenwalde/Spree und Eisenhlttenstadt sind Schoneiche bei Berlin
und die Stadt Erkner die bevolkerungsreichsten Kommunen.

Die Verteilung der Einwohner auf die Gemeinden und Stadte des Nahverkehrsraums und
die jeweiligen Bevolkerungsdichten sind in Karte 3.3.3-1 grafisch dargestellt.

Anhang 1 zeigt die Strukturdaten fiir die Stidte, Amter und Gemeinden im Nahverkehrs-
raum.

Prognose

Im Landkreis Oder-Spree wird fir das Jahr 2030 gemal’ der Bevolkerungsvorausschatzung
2024 bis 2040 [35] eine Einwohnerzahl von ca. 177.800 prognostiziert.
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Abbildung 1: Bevolkerungsprognose flr den Landkreis Oder-Spree

Dies entspricht mit einer Abnahme um ca. 1.270 Personen oder 0,7 % einer weitgehend
stabilen Bevolkerungsentwicklung im Zeitraum von 2026 bis 2030 (vgl. Abbildung 1)°.

Dennoch sind starke regionale Unterschiede erkennbar. Im Westen und Norden des Land-
kreises werden Bevolkerungszuwachse und im Osten bzw. Stden des Landes sinkende Ein-
wohnerzahlen prognostiziert. Die grofiten Rickgange weist im Betrachtungszeitraum
EisenhUttenstadt mit einer Verringerung um ca. 7 % bzw. ca. 1.600 Einwohner auf. In Karte
3.3.3-2 ist die Prognose der Bevolkerungsentwicklung der Gemeinden bis 2040 dargestellt.

Die Gruppe der 0- bis 15-Jahrigen nimmt zahlenmafRig bis 2030 um ca. 3 % ab; deren Anteil
an der Gesamtbevolkerung verdndert sich jedoch kaum. GemaR der Bevolkerungsvoraus-
schadtzung ist auch im Nahverkehrsraum ein Zuwachs der alteren Bevolkerung um ca. 7 %
bis 2030 zu erwarten. Damit einhergehend steigt der Anteil der Menschen mit altersbe-
dingten Mobilitatseinschrankungen.

5 Die Angaben beruhen auf den in der Bevolkerungsvorausschatzung 2024 bis 2040 enthaltenen Werten, da
auf Basis der kommunalen Statistik keine Prognose vorliegt.
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Der zu erwartende demografische Wandel im Nahverkehrsraum wird in der nachfolgenden
Abbildung 2 durch einen Vergleich der Gruppe der O bis 15-Jahrigen mit der Gruppe der
Uber 65-Jdhrigen verdeutlicht.
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Abbildung 2: Demografischer Wandel im Nahverkehrsraum

3.34 Erwerbstatige und Arbeitsplatze

Im Landkreis Oder-Spree gibt es ca. 85.300 Erwerbstatige®. Fiir das Jahr 2024 wurden von
der Bundesagentur flr Arbeit folgende Kennwerte fir die sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten’ verdffentlicht [36]:

Anzahl
Sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte am Arbeitsort 68.751
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Wohnort 71.463
Arbeitslosenquote® 6,4 %
Einpendler 29.326
Auspendler 32.081

6 Erwerbstatige umfassen alle Personen, die als Arbeitnehmer oder Selbststandige eine auf Erwerb gerich-
tete Tatigkeit austben.

7 Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte sind eine Teilmenge aller Erwerbstatigen.

8 Durchschnitt des Jahres 2024
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Anzahl

Pendlersaldo (Einpendler minus Auspendler) -2.755

Tabelle 2: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte im Landkreis Oder-Spree

Die 68.751 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsort machen einen Anteil
von ca. 81 % aller Erwerbstatigen im Landkreis Oder-Spree aus. Fir diesen Teil der Erwerb-
statigen kann dem Anhang 1 sowie der Karte 3.3.4 die Verteilung auf die Arbeitsorte (Ge-
meinden) entnommen werden. Die Gemeinde Grinheide (Mark) und Stadt
Firstenwalde/Spree weisen mit ca. 15.000 bzw. 14.200 die meisten Arbeitsplatze auf, ge-
folgt von Eisenhittenstadt mit 11.700 Arbeitsplatzen.

Im Landkreis Oder-Spree sind die Arbeitspldtze hauptsachlich auf Unternehmen des
Dienstleistungssektors (ca. 61 %) sowie das produzierende Gewerbe (ca. 38 %) verteilt. Die
Land- und Forstwirtschaft spielt mit rund 1,5 % der Arbeitsplatze eine untergeordnete
Rolle.

In Griinheide (Mark) ist mit der Tesla Gigafactory das groRte Unternehmen des Landkreises
ansassig. Derzeit sind hier ca. 12.000 Mitarbeitende beschaftigt. Darlber hinaus zeigt sich
eine klassische Arbeitsplatzkonzentration in den Mittelzentren Firstenwalde/Spree und Ei-
senhittenstadt.

Firstenwalde/Spree weist eine diversifizierte Wirtschaftsstruktur mit Unternehmen der
Chemieindustrie, Bauunternehmen, Handwerksdienstleister sowie weiterer Wirtschafts-
zweige auf. In Eisenhlttenstadt sind insbesondere die Stahlindustrie und Metallverarbei-
tung sowie die Zulieferer- und Papierindustrie die grofsten Arbeitgeber.

Insgesamt ist fr den Landkreis Oder-Spree ein Auspendleriberschuss mit ca. 2.750 sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigten zu verzeichnen.

Die wichtigsten Stadte bzw. Gemeinden als Arbeitsorte der Pendler sind

= Grinheide (Mark) mit ca. 15.100 Einpendlern

= Flrstenwalde/Spree mit ca. 8.200 Einpendlern
= Eisenhlttenstadt mit ca. 6.100 Einpendlern und
= Beeskow mit ca. 3.500 Einpendlern.

Hinsichtlich der Pendlerbeziehungen sind zwei Schwerpunkte erkennbar. Im noérdlichen
Kreisgebiet gibt es viele Pendlerbewegungen von Firstenwalde/Spree in die angrenzenden
Stadte und Gemeinden, wobei die Pendlerbeziehungen in Richtung Bad Saarow und Griin-
heide (Mark) mit jeweils ca. 1.300 tadglichen Bewegungen dominieren. In Richtung Grin-
heide (Mark) ist eine einseitige Beziehung zwischen Wohn- und Arbeitsort erkennbar,
welche zu den Spitzenstunden zu einseitigen Verkehrsmittelauslastungen fihrt. Léngere
Pendlerwege existieren nach Beeskow mit ca. 600 taglichen Beziehungen.
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Im slddstlichen Kreisgebiet stellt die Relation von Eisenhittenstadt nach Neuzelle mit
ca. 1.100 Pendlern den groRten Pendlerstrom dar, wobei auch hier die Wohnort-Arbeits-
ort-Situation erkennbar ist.

Zwischen den Pendlerschwerpunkten im Norden und Sldosten ist nur relativ wenig Pend-
lerverkehr vorhanden.

Bei den externen Pendlerrelationen ist mit ca. 14.300 Pendlern nach Berlin und ca. 9.800
Pendlern von Berlin der insgesamt gréfSte Pendlerstrom vorhanden, wodurch die Bedeu-
tung der Stadt Berlin als Metropole und Arbeitsplatzschwerpunkt aber auch des Landkrei-
ses mit seinem Arbeitsplatzangebot unterstrichen wird. Darlber hinaus ist das
Oberzentrum Frankfurt (Oder) mit ca. 5.300 Auspendlern und ca. 3.300 Einpendlern be-
deutsam.

Weitere grolRere Pendleraufkommen existieren zu den benachbarten Landkreisen. Zum
Landkreis Markisch Oderland bestehen rund 7.200 tagliche Pendelbeziehungen, wovon
mit ca. 4.250 die Einpendler in den Landkreis Oder-Spree dominieren. Aus dem bzw. zum
Landkreis Dahme-Spreewald verkehren taglich ca. 1.900 Ein- und ca. 2.300 Auspendler. IN
Richtung des Landkreises Spree-NeilRe werden tadglich rund 900 Wege und in der Rickrich-
tung rund 500 Wege zurlckgelegt.

Prognose

In Abbildung 3 ist eine Prognose zur Entwicklung der Zahl der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten im Landkreis Oder-Spree bis ins Jahr 2030 dargestellt. Die Berechnung er-
folgte grundsatzlich anhand der Entwicklung der Altersgruppen zwischen 18 und 65 Jahren
entsprechend der Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung des Amtes fiir Statistik
Berlin-Brandenburg [37]. Darin ist unterstellt, dass die wirtschaftliche Situation (z. B. hin-
sichtlich der Arbeitslosenquote) konstant bleibt. Diese lag im Jahr 2024 bei 6,4 % [36].
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Abbildung 3: Prognostizierte Entwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (svB) im Landkreis
Oder-Spree

Insgesamt ist bis ins Jahr 2030 ein Riickgang der Beschéftigtenzahlen um ca. 6 % auf 79.200
sozialversicherungspflichtig Beschaftigte zu erkennen. Zum Vergleich ist mittels einer an-
genommenen linearen Fortentwicklung auf Basis der historischen Beschaftigtenentwick-
lung die Entwicklung der Beschaftigtenzahlen aufgezeigt. Angesichts der Bevdlkerungs-
entwicklung in den kommenden Jahren scheint dieser Trend jedoch nicht realistisch, so-
dass er in dieser Betrachtung lediglich einen oberen Grenzwert darstellen kann. Bei einer
glnstigen Fortentwicklung der Arbeitslosigkeit und einer Anpassung der Pendlerstrome
auf das Arbeitsplatzangebot im Landkreis Oder-Spree (u. a. durch geplante Ansiedlungen)
ist auch eine Verstetigung bzw. weitere positive Dynamik der derzeitigen Beschéftigten-
zahlen moglich.
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Bildungseinrichtungen

Im Landkreis Oder-Spree wurden im Schuljahr 2024/2025 ca. 23.400 Schuler, Schilerinnen
und Auszubildende an 71 Einrichtungen der allgemeinen und beruflichen Bildung unter-
richtet (vgl. Tabelle 3). Die Primarstufe wird in den wohnortnahen 34 Grundschulen und in
den drei Schulzentren (Oberschule mit integriertem Grundschulteil) unterrichtet.

Ab der Sekundarstufe | sind die Schulplatze an den Oberschulen und Gymnasien in den
Mittelzentren Erkner, Furstenwalde/Spree, Beeskow und Eisenhittenstadt zu finden. Die
berufliche Bildung wird im Oberstufenzentrum Oder-Spree mit seinen Standorten in Flrs-
tenwalde/Spree und Eisenhittenstadt gewéahrleistet. Zudem gibt es in Flrstenwalde/Spree
und Gosen-Neu Zittau Berufsschulen fir Sozialwesen, Wirtschaft und Verwaltung. Wah-
rend der Besuch der Grundschulen dem Prinzip der méglichst wohnortnahen Betreuung
unterliegt, besteht fir die anderen Schulen eine hinsichtlich der Finanzierung des Schulwe-
ges (Kostenlbernahme durch den Landkreis) eingeschrankte Wahlfreiheit des Schulortes.

Anzahl Schilerinnen,

Bildungseinrichtung Anzahl Ein- Schiler und Auszubil-
richtungen

dende
Grundschule in 6ffentlicher Tragerschaft 28 7.894
Grundschule in freier Tragerschaft 6 1.066
Oberschule in 6ffentlicher Tragerschaft 4 1.301
Oberschule in freier Tragerschaft 8 1.099
Oberschule mit integriertem Grundschulteil in 6f- 3 1.892
fentlicher Tragerschaft
Gymnasium in 6ffentlicher Tragerschaft 4 3.023
Gymnasium in freier Tragerschaft 4 1.338
Gesamtschule mit GOST in &ffentlicher Trager- 1 755
schaft
Gesamtschule mit GOST in freier Tragerschaft 1 393
Schule mit sonderpadagogischem Férderschwer- 3 529

punkt "Lernen" in 6ffentlicher Tragerschaft
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Anzahl Ein- Anzahl Schilerinnen,

Bildungseinrichtung . Schuler und Auszubil-
richtungen

dende
Schule mit sonderpadagogischem Forderschwer- 3 245
punkt "geistige Entwicklung" in 6ffentlicher Trager-
schaft
Schule mit sonderpadagogischem Forderschwer- 1 176
punkt "geistige Entwicklung" in freier Tragerschaft
Oberstufenzentrum (mit 7 Abteilungen) in offentli- 1 3.071
cher Tragerschaft
Berufliche Schule in freier Tragerschaft 4 584
Summe 71 23.366

Tabelle 3: Bildungseinrichtungen und Anzahl Schuler, Schilerinnen, Auszubildende im Schuljahr 2024/2025

Darlber hinaus sind folgende Planungen fir die Nahverkehrsplanung bedeutsam.

Seit dem Schuljahr 2025/2026 ist das neue Gymnasium in Schéneiche eroffnet und wird
sukzessive erweitert. Im Schuljahr 2030/2031 werden 229 Schiler und Schilerinnen er-
wartet. Die Oberschule Furstenwalde ,Spree” wird bis zum Schuljahr 2026/2027 in eine
Oberschule mit Grundschulteil umgewandelt.

Zudem ist die Umwandlung der Morus-Oberschule in Erkner zur Gesamtschule perspekti-
visch geplant. Die Inbetriebnahme der Einrichtung ist im Jahr 2026/2027 vorgesehen. Dar-
Uber hinaus wird zum Schuljahr 2026/2027 in Hangelsberg eine Zweigstelle der Gerhart-
Hauptmann-Grundschule Grinheide (Mark) eroffnet.

Nach der Zusammenfihrung der beiden Schulteile ,Regine Hildebrand“-Schule mit sonder-
padagogischem Forderschwerpunkt ,geistige Entwicklung®im Standort Flrstenwalde wird
im Schuljahr 2028/2029 der Standort Erkner geschlossen.

Prognose

Die prognostizierten Schiilerzahlen bis zum Schuljahr 2031/2032° ist in Abbildung 4 zu er-
kennen. Diese umfasst die Entwicklung der Anzahl aller Schiler, Schilerinnen und Auszu-
bildenden im Landkreis Oder-Spree und weist gegeniber dem Schuljahr 2025/2026 eine
leichte Zunahme der Schilerinnen und Schiller um ca. 2,2 % bis zum Schuljahr 2030/2031

® Quelle: Landkreis Oder-Spree, Schulverwaltungsamt
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aus. Dies kann sich insbesondere durch die Entwicklungen im Oberstufenbereich mit zu-
satzlichen Schilerinnen und Schilern aus anderen Landkreisen so fortsetzen.
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Abbildung 4: Entwicklung Schilerzahlen im Landkreis Oder-Spree

Tourismus, Freizeit und Erholung

Das Gebiet des Landkreises gehort zum Seengebiet Oder-Spree und gilt als eine der wald-
und seenreichsten Regionen Brandenburgs, in der der Tourismus eine wichtige Rolle spielt
und weiter an Bedeutung gewinnt. So stiegen die Ubernachtungszahlen im Zeitraum von
2019 bis 2024 trotz pandemiebedingter Riickgange um ca. 24 % auf ca. 1,5 Mio. Ubernach-
tungen im Jahr an. [38]

Grolie touristische Anziehungspunkte bieten die Naturparks Schlaubetal und Dahme-Hei-
deseen sowie die Scharmutzelsee-Region mit der als Heilbad anerkannten Gemeinde Bad
Saarow und dem staatlich anerkannten Erholungsort Wendisch-Rietz. Weitere Tourismus-
ziele von Uberregionaler Bedeutung sind die historische Klosteranlage in Neuzelle sowie
Woltersdorf mit seiner Schleusenanlage am Rande von Berlin.

Neben Bad Saarow, das mit ca. 360.000 Ubernachtungen im Jahr 2024 einen Platz unter
den Top 10 der Gastelbernachtungen im Land Brandenburg belegt, sind auch in Eisenh(t-
tenstadt und Erkner steigende Gastezahlen ersichtlich.

Eine grafische Auswertung der Ubernachtungszahlen von Gasten nach Gemeinden des
Landkreises Oder-Spree ist in Karte 3.3.6 enthalten. Die Grafik zeigt, dass touristische
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OPNV-Angebote insbesondere in den Seengebieten sowie hinsichtlich des Anschlusses der
Mittelzentren sinnvoll sind.

3.3.7 Bestehende Infrastruktur-Planungen

In den nachsten Jahren ist im Nahverkehrsraum die geplante Norderweiterung der Tesla
Gigafactory mit den nachfolgend aufgefiihrten NeubaumalRnahmen zur multimodalen An-
bindung mit Auswirkungen auf die verkehrliche Entwicklung bedeutend. In diesem Zusam-
menhang sind folgende infrastrukturelle MaBnahmen geplant:

Umbau des Bahnhofs Fangschleuse zu einem Personenbahnhof und einem Guter-
bahnhof
= Personenbahnhof (vier Bahnsteige inkl. Uberholgleise), Inbetriebnahme 2026
= GUterbahnhof (Anschluss GWG Freienbrink inkl. Lokauszieh- und Lokwartegleise)
= Errichtung neuer Bahnhofsvorplatz
= neuer Hauptzugang Tesla mit eigenem Busbahnhof fir internen Shuttle
= P+R-, K+R- und B+R-Platze
= Parkhaus
= Busbahnhof mit 6 Bussteigen inkl. Busstellplatze mit Vorristung von Lademog-
lichkeiten
= neue FuRk- und Radwegeverbindungen
= StralRenneubau L 386 zur Anbindung Teslas an BAB 10 und Anschluss zur Landes-
strale L 23
= Neue StraBenlberfihrung der L 23 Uber Niederschlesisch-Markische Eisenbahn am
ehemaligen Standort Bahnhof Fangschleuse

Weitere siedlungsstrukturelle Planungen mit verkehrlichen Auswirkungen umfassen fol-
gende MaRnahmen:

= Gewerbegebietsentwicklung in
= Storkow (Mark) ,Neu Boston 3“ bis 2030
= Firstenwalde/Spree 6stlich der B168 bis ...
= Schéneiche bei Berlin Gewerbegebiet Nord bis...
= Beeskow ,Hufefeld bis ...
= Wohnbauvorhaben in
= Schoneiche bei Berlin auf dem Geldnde der ehemaligen Gartnerei bzw. LPG bis ...
= Firstenwalde/Spree (Spreevorstadt) bis ... und Heideland bis ...
= Beeskow (Vorheide) bis ...
= Woltersdorf bis...
= Errichtung eines Fahrradparkhauses in Firstenwalde/Spree am Bahnhof (Nordseite)
bis Ende 2027
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DarUber hinaus sind fiir den Nahverkehrsraum verkehrlich bedeutsame, aber nicht unter
die Aufgabentrdgerschaft des Landkreises fallende Infrastruktur-Malknahmen zur Be-
schleunigung von Eisenbahnverbindungen geplant:

= Ausbau des Bahnhofs Eisenhlttenstadt (Bahnsteigverlangerungen fir den Einsatz lan-
gerer Zlge auf dem RE1) bis ...

= Ausbau Bahnhof Kénigs-Wusterhausen (Entflechtung Nordkopf und zweites neues Re-
gionalbahngleis) bis voraussichtlich Ende 2027 (Auswirkungen auf RB36)

OPNV-Angebotsstruktur

Der OPNV im Landkreis Oder-Spree setzt sich aus schienengebundenen und straBengebun-
denen Verkehrsmitteln zusammen. Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bietet mit
Regionalexpressen, Regionalbahnen und S-Bahnen das schnelle, Gberregionale Verkehrs-
angebot und befindet sich in Aufgabentragerschaft des Landes Brandenburg, koordiniert
Uber den VBB.

Der Busverkehr bietet das Grundangebot des kOPNV in der Fldche und in den Stadten des
Landkreises Oder-Spree. Im Berliner Umland wird dieses Angebot durch Strallenbahnlinien
ergdnzt. In der Stadt Storkow (Mark), dem Amt Scharmitzelsee sowie Teilen der Gemeinde
Rietz-Neuendorf wird mittels On-Demand-Verkehren ein flexibles Verkehrsangebot vorge-
halten.

Nachfolgend ist die Angebotsstruktur des OPNV im Landkreis grundlegend beschrieben.
Eine Ubersicht tiber alle Linien, Verldufe, Bedienzeitrdume und Takte bzw. Bedienungsh&u-
figkeiten findet sich in Anhang 2.

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Schienenpersonennahverkehr im Landkreis Oder-Spree ist strukturell gepragt von Ver-
kehren mit und zur Metropole Berlin. In Tabelle 4 sind die Linie des SPNV im Landkreis
Oder-Spree aufgefihrt.

Linie  Verlauf typischer Takt [min]%©
Mo.-Fr. Sa. So.
RE1 Magdeburg Hbf — Brandenburg 60 60 60
— Berlin Hbf — Erkner — Furstenwalde (Spree) — 20 30 30
Frankfurt (Oder)

10 Der Takt weicht zu einzelnen Saison- oder Tageszeiten bzw. Streckenabschnitten ab. Hier dargestellt sind
die fur den Landkreis Oder-Spree malgeblichen charakteristischen Taktzeiten.
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Linie  Verlauf typischer Takt [min]%©
Mo.-Fr. Sa. So.

— Eisenhittenstadt 60 60 60
— Cottbus EFL - -

RE10  Frankfurt (Oder) — Eisenhlttenstadt — Cottbus — 120 120 120
Leipzig

RB43  Frankfurt (Oder) — Eisenhittenstadt — Cottbus — 120 120 120
Falkenberg (Elster)

RB35  Flrstenwalde (Spree) — Bad Saarow-Pieskow 60 60 60

RB36  Kénigs Wusterhausen — Beeskow — Frankfurt 60 60 60
(Oder)

S3 Erkner — Berlin Ostbahnhof — Berlin Spandau 10 10 10

TES Berlin Ostbahnhof — Erkner — Tesla Sid 30/60"? - EF

Tabelle 4: Angebote des SPNV im Landkreis Oder-Spree

Der SPNV verkehrt mit sehr dichten Angebotsqualitaten auf Achsen im Norden und Osten
des Landkreises. Fir die ErschlieBRung des inneren Kreisgebietes und der Kreisstadt
Beeskow spielt die RB 36 eine besondere Rolle. Der Gesundheits- und Kurstandort Bad
Saarow wird Uber eine Stichstrecke aus Furstenwalde/Spree an den SPNV angebunden. Er-

kner ist zudem als Endpunkt in das Netz der S-Bahn Berlin eingebunden.

Der Standort des Automobilproduzenten Tesla in Grinheide (Mark) ist Uber eine separate
Linie TES angebunden, die von diesem finanziert wird.

Der Landkreis Oder-Spree ist nicht Aufgabentrager fir den SPNV. Daher wird dieser im Fol-
genden in Schnittstellenbetrachtungen aktiv eingebunden, aber nicht als Entwicklungsbe-
standteil des NVP berticksichtigt. Der Fokus liegt auf dem kOPNV.

Kommunaler OPNV auf der StraRe

Der kommunale OPNV auf der StraRe kann in drei Bestandteile unterteilt werden:

11 Einzelfahrten
12 Dje Fahrten verkehren ca. 1-2-mal pro Stunde in Abhédngigkeit von den Schichtzeiten.
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= hochwertiger Regionalverkehr mit PlusBus®?

= weiterer Regionalverkehr und Schilerverkehr

= Stadtverkehre in Firstenwalde/Spree und Eisenhittenstadt sowie stadtverkehrsahn-
lich in Erkner

Der PlusBus Oderland-Spree verkehrt nach einem festgelegten Standard im Takt an allen
Verkehrstagen und wird durch das Land Brandenburg Uber die Verwaltungsvorschrift Plus-
Bus finanziell geférdert!®. In Tabelle 5 sind die PlusBus-Linien im Bestand aufgefhrt.

Li- Verlauf typischer Takt [min]*®
nie

Mo.-Fr. Sa. So.
400 Beeskow — Grunow — Eisenhittenstadt 60 120 120
420 Erkner — Woltersdorf — Schéneiche — Neuenhagen (S) 60 120 120
428  Erkner — Neu Zittau — K6nigs Wusterhausen 60 120 120
435 Flrstenwalde/Spree — Rauen — Reichenwalde — Storkow 60 120 120

(Mark)

440 Flrstenwalde/Spree — Beeskow 60 120 120
950 Erkner — Strausberg 60 120 120

Tabelle 5: PlusBus-Linien der Marke ,,PlusBus Oderland-Spree” im Bestand

Insbesondere im Bereich Erkner Gberlagern sich die Buslinien so, dass stadtverkehrsahnli-
che Angebote entstehen, die den Vorgaben im Berliner Umland entsprechen.

Im Landkreis gibt es weitere wichtige Linien, die im dichten Takt aulRerhalb des PlusBus-
Standards verkehren. Diese dienen vorwiegend der Anbindung von wichtigen Zentren und
Gewerbestandorten. Insbesondere im Berliner Umland werden damit die geforderten An-
gebotsqualitaten sichergestellt.

13 PlusBus ist eine rechtlich geschitzte Marke, die von der Mitteldeutschen Verkehrsverbund GmbH (MDV)
entwickelt wurde. Die Vorgaben des MDV bzw. des Lizenznutzungsvertrages zwischen MDV und VBB sind
bei Nutzung der Marke einzuhalten.

14 VV PlusBus ist bis 31. Dezember 2025 befristet.

15 Der Takt weicht zu einzelnen Saison- oder Tageszeiten bzw. Streckenabschnitten ab. Hier dargestellt sind
die fur den Landkreis Oder-Spree malgeblichen charakteristischen Taktzeiten.
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Die grundstandige Bedienung im landlichen Raum wird hauptsachlich durch den Schiler-
verkehr ibernommen, der in der Regel in den kommunalen OPNV integriert ist, sodass auf
freigestellte Schilerverkehre moglichst verzichtet werden kann.

Weitere dichte Verkehrsangebote gibt es in den Stadtverkehren in Flrstenwalde/Spree
und Eisenhittenstadt:

Linie  Verlauf typischer Takt [min]6
Mo.-Fr. Sa. So.

Stadtverkehr Furstenwalde/Spree

411 Platz der Solidaritat — Paul-Frost-Ring — Griner Wald — 30 60 60
Bahnhof — Einkaufszentrum Nord

412 Petersdorf — EKZ Sid — Gewerbe Ost — Bahnhof — EKZ Nord 60 60 60
413 Platz der Solidaritat — Bahnhof — EKZ Nord 60 - -
414 Platz der Solidaritat — Bahnhof — OSZ Palmnicken EFY EF -
416 Bahnhof — Ziegeleiweg 60 - -

Stadtverkehr Eisenhiittenstadt'®

451 Z0OB — QualifizierungsCentrum EF - -
452 ZOB — Glogower Ring —ZOB 60 - -
453 Bahnhof Glashittenstralle — Rathaus — ZOB — Qualifi- 30 - -

zierungsCentrum

454 Bahnhof Vorplatz — Friedensplatz — Mittelschleuse — 30 60 60
Omnibusbahnhof

Tabelle 6: PlusBus-Linien im Bestand

16 Der Takt weicht zu einzelnen Saison- oder Tageszeiten bzw. Streckenabschnitten ab. Hier dargestellt sind
die fur den Landkreis Oder-Spree maligeblichen charakteristischen Taktzeiten.

17 Einzelfahrten zu den Schulanfangs- und Schulendzeiten

18 |m August 2025 fand eine Reform des Stadtbusverkehrs in Eisenhittenstadt statt, die nicht Bestandteil der
Analyse war. Im Kern wurde das Angebot auf eine Ringlinie in beiden Richtungen stindlich verkehrende
Ringlinie 451/452 sowie eine Linie 453 zu den Schulanfangs- und Schulendzeiten zwischen Bahnhof und
QualifizierungsCentrum konzentriert.
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Fahrten in nur nachgefragten Zeiten und Raumen werden teilweise als liniengebundener
RufBus angeboten.

Kommunaler OPNV als StraRenbahn

Im Berliner Umland werden die Gemeinden Woltersdorf und Schéneiche bei Berlin u. a.
durch zwei Strallenbahnlinien erschlossen und bedient. Diese binden die Orte an das S-
Bahn-Netz von Berlin in einem dichten Takt an. Die Kernmerkmale dieser Linie sind in Ta-
belle 7 dargestellt:

Linie  Verlauf typischer Takt [min]*®
Mo.-Fr. Sa. So.

87 Woltersdorf, Schleuse — Woltersdorf — S-Bhf. Berlin-Rahnsdorf 10/20 20 20

88 S-Bhf. Friedrichshagen — Schéneiche — Alt Ridersdorf 10/20 20 20

Tabelle 7: StralRenbahn-Linien im Bestand
Bedarfsverkehre

On-Demand-Angebot DALLI

Auf dem Gebiet der Stadt Storkow (Mark) sowie im Amt Scharmitzelsee und Teilen der
Gemeinde Rietz-Neuendorf verkehrt der On-Demand-Verkehr DALLI. Dieser versteht sich
als flexibler Rufbus, der ohne festen Fahrplan und ohne feste Routen nachfragegerechte
Verbindungen anbietet. Dabei wird ein dichtes Netz an festen und virtuellen Haltestellen
bedient, sodass Zugangswege minimiert werden. Der DALLI ist zu folgenden Zeiten im Ein-
satz:

= Montag bis Donnerstag: 6:00 bis 22:00 Uhr
= Donnerstag bis Freitag: 6:00 bis 0:30 Uhr

= Samstag und Feiertag: 8:00 bis 0:30 Uhr

= Sonntag: 8:00 bis 22:00 Uhr

Die Fahrten kénnen jederzeit per App oder Telefon (Kl-gestltzter Sprachassistent) fir
spontane Fahrten oder bis zu sieben Tage im Voraus gebucht werden. Eine Buchung tber
DALLI-Agenturen zu festgelegten Servicezeiten ist ebenso moglich.

19 Der Takt weicht zu einzelnen Saison- oder Tageszeiten bzw. Streckenabschnitten ab. Hier dargestellt sind
die fur den Landkreis Oder-Spree malgeblichen charakteristischen Taktzeiten.
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Quelle: https://www.fahrdalli.de/

Abbildung 5: DALLI-Bediengebiet in der aktuellen Auspragung (Stand: April 2026)

Im DALLI kénnen auch Rollstiihle und groRere Gepacksticke beférdert werden, was bei der
Buchung im Voraus angegeben werden muss.

Der DALLI verkehrt nach dem Tarif des VBB, zu dem ein zusatzlicher Zuschlag erhoben wird.
Die Hohe des Zuschlages wird differenziert nach einem Grundzuschlag und einem Nacht-
zuschlag.

Eine Priorisierung bestimmter Nutzergruppen fir bestimmte Tageszeiten wird aktuell nicht
vorgenommen, ist aber moglich. Dies kdnnte durch eine Nutzungsbeschrankung, Priorisie-
rung oder auch Erhéhung der Grundzuschlage fur bestimmte Zielgruppen umgesetzt wer-
den.

RufBus-Angebote

Das aktuell beauftragte Verkehrsunternehmen im Linienbindel Oder-Spree/Bus, setzt im
Linienverkehr zur nachfragegerechten Angebotssteuerung RufBusse ein. Dies passiert in
Raumen und Zeiten schwacher Verkehrsnachfrage. Dabei werden sowohl ganze Fahrten
als auch Fahrtabschnitte nur auf vorherige Bestellung per Telefon durchgefiihrt. Die Be-
stellung muss mindestens 60 min vor Fahrtantritt erfolgen (zu festgelegten Servicezeiten)
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bzw. ein Ausstiegswunsch bei einem nur auf Bestellung bedienten Streckenabschnitt direkt
beim Fahrpersonal angemeldet werden.

Die RufBusse verkehren auf den folgenden Linien:

= Linie 404 Beeskow — Tauche — Goyatz — Lieberose (Teilstrecken)

= Linie 414 StadtBus Flurstenwalde/Spree: Palmnicken OSZ — Molkenberg — Bahnhof —
Platz der Solidaritat (ganze Fahrten)

= Linie 418 Hohenbinde — Erkner — Woltersdorf — Rdersdorf Krankenhaus (Teilstre-
cken)

= Linie 423 Erkner — Neu Zittau — Burig — Steinfurt (ganze Fahrten)

Die als RufBus verkehrenden Fahrten sind im Linienfahrplan als solche ausgewiesen. Es gilt
der Tarif des VBB.

Werksverkehre

Im Landkreis Oder-Spree gibt es Werksverkehre, die zur berufsbezogenen Beférderung auf
dem Arbeitsweg genutzt werden konnen. Diese verkehren im Auftrag der Tesla Germany
GmbH und dienen der Beférderung von Mitarbeitern der Tesla Gigafactory in Griinheide
(Mark). Das Unternehmen finanziert die Linien eigenstandig. Die Linien verkehren dabei
nicht auf dem Werksgeldande, sondern dienen als Zubringer oder Abholer zu den entspre-
chenden Werkszugéngen.

Folgende Linien sind dabei im Einsatz:

= T1:Bf. Fangschleuse — Tesla

= T3: Kbnigs Wusterhausen — Tesla

= T4: Erkner — Tesla (verkehrt nur am Wochenende)

= T6: Bf. Berlin Stdkreuz — Tesla

= T9: Mahlsdorf — Honow — Neuenhagen — Ridersdorf — Tesla

Weiterhin kofinanziert das Unternehmen Verkehre auf den 6ffentlichen Linien 419 (Erk-
ner — Fangschleuse — Tesla — Freienbrink) und 437 (Furstenwalde/Spree — Hangelsberg —
Tesla — Erkner).

Verkehrsnachfrage im kommunalen OPNV

Far die Analyse der Fahrgastnachfrage wurden Daten von den Verkehrsunternehmen Scho-
neicher-Ridersdorfer StraBenbahn (SRS), der Busverkehr Oder-Spree GmbH (BOS) und der
MWM-Solutions GmbH (MWM) ausgewertet.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 42 Mobil - Innovativ -



3.5.1

Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oder-Spree

Analyse und Prognose

Bisherige Nachfragesituation

Die Busverkehr Oder-Spree GmbH erhebt in seinen eigenen Fahrzeugen tber automatische
Fahrgastzahlsysteme kontinuierlich die Fahrgastnachfrage. Dies erfolgt fahrtengenau.
Fahrten von Nachauftragnehmern sowie einzelner Verkehrstage (z. B. Ferientage) standen
zur Auswertung nur eingeschrankt zur Verfigung.

Bei den LandstraRenbahnen der Linien 87 und 88 erfolgen Fahrgastzahlungen in regelma-
Rigen Abstanden. Die Ergebnisse werden dem Aufgabentrager zur Verfligung gestellt.

Im RufBusverkehr DALLI erfolgt die Fahrgastzahlung im Rahmen der Fahrgastdisposition.
Die Daten werden dem Aufgabentrdger monatlich zur Verfligung gestellt.

Gesamter Landkreis und landlicher Raum

Abbildung 6 zeigt die Fahrgastnachfrage an den Haltestellen im Landkreis Oder-Spree an
einem Schultag. Diese Grafik findet sich auch in Karte 3.5-1 (Schultag) wieder. Karte 3.5-2
zeigt die Fahrgastnachfrage an einem Ferientag.

Besonders hoch ist die Nachfrage in den Orten des Berliner Umlandes (Erkner, Wolterdorf,
Schoneiche bei Berlin, Grinheide (Mark)) sowie in den Mittelzentren Beeskow, Firsten-
walde und Eisenhittenstadt. Weitere Schwerpunkte der Verkehrsnachfrage sind zudem
die Orte Storkow (Mark), Bad Saarow, Millrose und Neuzelle, wo es in der Regel auch gro-
Rere Schulstandorte gibt. Es zeigen sich stark ausgepragte innerkreisliche Nachfragebezie-
hungen in den Ortsbeziehungen Firstenwalde/Spree —Bad Saarow und Eisenhittenstadt —
Neuzelle. Die Zéhlquoten bzw. fehlenden Zdhlungen im sldlichen Landkreis (Tauche, Fried-
land, Schlaubetal, stidliches Neuzelle) lassen keine Schlisse fur diese Bereiche zu.
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Haltestellen
niedrige Zdhlguote

O geringe Zahlquote

Diagramm
' Fg. (Schul) PlusBus

' Fg. (Schul) Bus

' Fg. (Schul) Tram

Abbildung 6: Ubersicht der Nachfrage im OPNV an Schultagen

Haltestellen mit hohen Anzahlen an Ein- und Aussteigern pro Fahrt finden sich in Hart-
mannsdorf, Reichenwalde, Wendisch-Rietz, Biegen, Mullrose, Mixdorf und Fiinfeichen.

Fahrgastpotenziale gibt es in GroR Lindow (1.600 Einwohner, heute nur Schiilerfahrten),
Vogelsang, Monchwinkel / Spreewerder sowie in Teilbereichen der Gemeinde Steinhofel.
Das Potenzial fir den sidlichen Landkreis ist aufgrund fehlender Fahrgastzahlen nicht er-
mittelbar.

In Abbildung 7 ist die Anzahl der durchschnittlich Beférderten Personen in den einzelnen
Linien des PlusBus Oderland-Spree?® zu erkennen.

20 Die Linie 950 liegt nicht in der Verantwortung des Landkreises Oder-Spree und wird nicht durch das Ver-
kehrsunternehmen Busverkehr Oder-Spree bedient, mit dem der Landkreis in einem Vertragsverhaltnis
steht.
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Abbildung 7: Beforderte Personen je Fahrt in den Linien des PlusBus Oderland-Spree (Schultag),
(*) Gemeinschaftskonzession BOS/RVS

Die mit Abstand hochste Nachfrage in diesem Kontext hat die PlusBus-Linie 428 (Erkner —
Neu Zittau — Kénigs Wusterhausen). Die restlichen PlusBus-Linien im Landkreis Oder-Spree
haben ein dhnliches Nachfrageniveau, dass sich mit durchschnittlich ca. 15 bis 20 Personen
je Fahrt einordnen lasst. Damit ist die Nachfrage in diesen Angeboten als gut und stabil zu
charakterisieren.

Stadtverkehr Fiirstenwalde/Spree

In Firstenwalde/Spree werden im Stadtverkehr mit den Linien 411 bis 4162* schultaglich
ca. 8.900 Fahrgdste beférdert. Mit den Stadtverkehrslinien werden ca. 30.300 Einwoh-
nende erschlossen. Damit ergibt sich eine normierte Fahrgastdichte von 4,3 beforderten
Fahrgasten pro Kilometer bzw. 0,29 Fahrgasten pro Einwohner.

21 Linie 415 wird eigenwirtschaftlich durch die BOS betrieben.
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Abbildung 8: Fahrgaste pro Fahrt je Linie in Furstenwalde/Spree (Schultag)

In Abbildung 8 sind die Fahrgdste pro Fahrt je Linie an einem Schultag dargestellt. Es ist
ersichtlich, dass ein Grofteil der Fahrgaste durch die Linie 411 bedient wird, die auch einen
Groliteil des Stadtgebietes abdeckt. Sie wird gefolgt von der Linie 412, die insbesondere
auf ihren exklusiven Streckenabschnitten und zwischen Bahnhof und EKZ Nord einen gro-
Ren Teil der Fahrgastnachfrage Gbernimmt. Es ist aber auch erkennbar, dass der Regional-
verkehr auf seinen Achsen im Stadtverkehr gut genutzt wird und hier als integrierter
Bestandteil des Verkehrsangebotes angesehen werden kann.

Haltestellen mit hohen Ein- und Aussteigerzahlen pro Fahrt sind die Haltestellen Richard-
Soland-Ring, Wladimir-Komarow-StraRRe (Kosmonautenviertel), Fliederweg, Kastanienweg,
Paul-Frost-Ring (Wohngebiet Paul-Frost-Ring), Arztehaus Nord, Freizeitbad, GroRe Freizeit
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und Alt-Ketschendorf. Fahrgastpotenziale?? gibt es an den Haltestellen Ulanenviertel, Alte
Amtskolonie, Friedhof, Dr.-Goltz-StralRe und Griner Grund, Sud.

Stadtverkehr Eisenhittenstadt

Auf den Linien 451-454 im Stadtverkehr EisenhUttenstadt (Stand vor der Liniennetzreform
im Sommer 2025) werden ca. 5.800 Fahrgéaste an einem Schultag beférdert. Mit den Linien
werden insgesamt ca. 22.700 Einwohner erschlossen. Darauf ergibt sich eine normierte
Fahrgastdichte von ca. 4,3 beférderten Fahrgasten je Kilometer bzw. 0,25 Fahrgasten pro
Einwohner.
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Abbildung 9: Fahrgéste pro Fahrt je Linie in Eisenhittenstadt (Schultag, vor Liniennetzreform im Sommer
2025)

Den Grofteil der Fahrgastnachfrage im Stadtverkehr Eisenhiittenstadt Gbernimmt die Linie
454, die auch flachenbezogen in vielen Teilen des Stadtgebietes prasent ist. Die restlichen
Linien haben weit weniger Nachfrage. Der Regionalverkehr, darunter insbesondere die
PlusBus-Linie 400 nimmt auch der direkten Achse zwischen Busbahnhof und Bahnhof einen
groRen Teil der Verkehrsnachfrage zuséatzlich zum Stadtverkehr auf.

22 Fahrgastpotenziale sind dort vorhanden, wo aufgrund einer hohen Einwohner- und Strukturdichte eine
hoéhere Fahrgastnachfrage bei verbesserten Angeboten im Vergleich zum Bestand zu erwarten ist.
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Haltestellen mit hohen Ein- und Aussteigerzahlen pro Fahrt sind die Haltestellen in den
Wohnkomplexen Il bis IV, im Wohnkomplex VI West (Cottbuser StraRe), Poststralle (EKZ)
und Diehlo (nur Schiilerverkehr). Fahrgastpotenziale gibt es im Wohnkomplex VI Ost (Fried-
rich-List-Str.) und in Flrstenberg Nord (BuchwaldstraRe).

Berliner Umland

Das Berliner Umland wird gebildet von Ortsteilen von Schoneiche bei Berlin, Woltersdorf,
Erkner, Griinheide (Mark) sowie Gosen-Neu Zittau.
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Abbildung 10: Fahrgaste pro Fahrt je Linie im Berliner Umland (Schultag)
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Die hochste Zahl an Ein- und Aussteigern gibt es am Bahnhof Erkner mit ca. 2.100 schultag-
lichen Fahrgésten; hier ist der Umstieg vom und zum SPNV als wichtiger Faktor zu nennen.
Eine hohe Nachfrage gibt es auf mehrere Haltestellen verteilt auch im Stadtzentrum von
Erkner, u. a. durch die Linie 418 (Hohenbinde — Erkner — Woltersdorf — Riidersdorf bei Ber-
lin).
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Entlang der Strallenbahnlinien 87 und 88 liegt eine durchgehend starke Nachfrage an. Auch
die Linien 419 (Erkner — Fangschleuse — Tesla — Freienbrink) und 437 (Furstenwalde/Spree
— Hangelsberg — Tesla — Erkner) sind stark nachgefragt.

Hohe Ein- und Aussteigerzahlen je Fahrt gibt es an den Bahnhofen in Erkner und Fang-
schleuse, an den Schulstandorten, in den Ortskernen von Griinheide (Mark), Woltersdorf
und Erkner sowie am Einkaufszentrum Miggelpark.

Fahrgastpotenziale im Berliner Umland gibt es in Schéneiche bei Berlin Stid (Walther-Deh-
mel-Stralke, Ridersdorfer Stralle), Woltersdorf (Knack & Lerchenfeld, Vogelsdorfer Platz,
Wilhelm-Tell-Platz), Erkner (Neu Buchhorst und Karutzhohe: Friedhof, Jagerstrale, Karutz-
hohe) sowie in Gosen-Neu Zittau (Ortsteil Burig).

Weitere Auswertungen zur Fahrgastnachfrage finden sich in Anhang 3.

Nachfrageentwicklung bis 2030

Die Entwicklung der Fahrgastnachfrage im OPNV ist abhingig von den fiir die Verkehrs-
nachfrage relevanten StrukturgroRen und Kennziffern zum Verkehrsverhalten. Die Ent-
wicklung der Strukturdaten wurde bereits im Abschnitt 3.3 ausfihrlich beschrieben bzw.
die dort getroffenen Annahmen untersetzt. Demnach ist gemalk Bevdlkerungsvorausbe-
rechnung des Landes Brandenburg bis 2030 [37] bei den fir die Verkehrsnachfrage bedeut-
samen StrukturgroRen (Einwohnerzahlen, Schuilerzahlen, Arbeitsplatze) von einer
Verstetigung auf dem derzeitigen Niveau im Nahverkehrsraum auszugehen.

Bei der Entwicklung der Arbeitsplatze im Landkreis kann sich durch die vielféltigen Einfluss-
grofRen zwischen wirtschaftlichen Entwicklungen und lokaler Standortpolitik eine weitere
positive Dynamik der derzeitigen Beschéftigtenzahlen einstellen. Unterstitzt wird diese
Annahme dadurch, dass fur die nachsten Jahre der Ausbau von (GroR-)Ansiedlungen (vgl.
Abschnitte 3.3.7) geplant sind.

Eine wesentliche EinflussgroRe auf die OPNV-Nachfrage stellt der Umfang des OPNV-
Angebots dar. Im Nahverkehrsraum ist die Betriebsleistung?® seit 2017 (ohne die pande-
miebedingten Einschrankungen in den Jahren 2020 und 2021) nach leichten Abnahmen im
Jahr 2019 wieder gestiegen (vgl. Abbildung 11). Folglich kénnte die kOPNV-Nutzung in der
Nutzergruppe der Arbeitnehmer durch die weitere, nachfragegerechte Ausgestaltung des
OPNV-Angebotes erhéht werden. Dies ist auch fir den Wirtschaftsstandort und die Ak-
quise von Fachkraften von Bedeutung.

23 Quelle: VG OSL, Betriebsleistung beinhaltet Regionalverkehrslinien und Stadtverkehrslinien Lib-
benau/Spreewald und Senftenberg
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Abbildung 11: Entwicklung der Betriebsleistung im Nahverkehrsraum

Angebotsverdanderungen haben direkten Einfluss auf die Nachfrage. Durch gezielte Ange-
botsverbesserungen im kOPNV wird in der Regel eine Nachfragesteigerung erreicht. Leis-
tungsreduktionen kdnnen hingegen den Umstieg auf andere Verkehrsmittel, insbesondere
den M1V, beférdern und somit Nachfragesenkungen zur Folge haben. Dies betrifft vor allem
wahlfreie Nutzer des OPNV (z. B. Pendler, Touristen). Bei Nutzergruppen, die auf die Ange-
bote des OPNV angewiesen sind und keine Alternative haben (bspw. Schiiler) wird dieser
Effekt nicht eintreten bzw. nur geringe Auswirkungen haben.

Eine weitere EinflussgroRe der Verkehrsnachfrage und im Speziellen der Wahl des Ver-
kehrsmittels stellt die Pkw-Verflgbarkeit dar, die mit Hilfe des Motorisierungsgrades abge-
bildet werden kann. Dieser Kennwert liegt im Landkreis Oder-Spree per 1. Januar 2025 bei
615 Pkw je 1.000 Einwohner [39]. In den Jahren 2020 bis 2025 gab es einen geringen mitt-
leren Anstieg des Motorisierungsgrades (bezogen auf Pkw) von jahrlich 0,6 % (vgl. Abbil-
dung 12). Diese Entwicklung wird sich voraussichtlich nicht fortsetzen, da langfristig bei der
Entwicklung des Motorisierungsgrades eine Sattigung zu erwarten ist. Gemal den Shell
Pkw-Szenarien bis 2040 [40] wirde sich im Landkreis Oder-Spree mit einer nahezu stabilen
Entwicklung ein Motorisierungsgrad von 622 Pkw/1.000 Einwohner im Jahre 2030 einstel-
len.
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Abbildung 12: Entwicklung des Motorisierungsgrades bis 2030

SchlieRlich wirkt sich die Entwicklung der OPNV-Fahrpreise auf die Nachfrage aus. Werden
die Fahrpreise stark rabattiert, wie gegenwartig beim Deutschlandticket, werden maRgeb-
liche Impulse zur verstirkten OPNV-Nutzung gegeben. Liegt die Fahrpreisentwicklung
deutlich Giber der mittleren Teuerungsrate, gewinnen Alternativen zur OPNV-Nutzung an
Bedeutung. Auf der Gegenseite kdnnen auch steigende Kraftstoffpreise einen glinstigen
Einfluss auf die Wahl des OPNV als Verkehrsmittel haben.

Im Folgenden wird die Wirkungsweise verschiedener EinflussgrofRen auf die Nachfrage dar-
gestellt. AuRerdem wird die nachfragebestimmende Wirkung von sogenannten weichen
(nicht quantifizierbaren) Faktoren und Rahmenbedingungen in die Betrachtungen einbe-
zogen.

Nachfrage erh6hend Nachfrage senkend

Zunehmende Attraktivitat des OPNV durch
Angebotsverbesserungen / -erweiterungen
und Ausbau der Barrierefreiheit

Motorisierungsgrad auf gleichbleibend ho-
hem Niveau

Demografischer Wandel: Zunahme der élte-

. Beschaftigtenentwicklung ricklaufig
ren Bevolkerung

Zunahme des Umweltbewusstseins und des
positiven Umweltverhaltens ggf. in Kombina-
tion mit Fahrrad

Erhohung des Kostendruckes bei der Gestal-
tung des OPNV
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Nachfrage erhéhend

Kostenvorteile des OPNV gegeniiber dem
MIV (steigende Kraftstoffpreise) / Entfall von
Forderprogrammen fir den MIV

Nachfrage senkend

Kostenvorteile konkurrierender Verkehrssys-
teme

Schrittweiser altersbedingter Ausschluss an-
derer Verkehrsmittel (Pkw und Fahrrad)

Erhohtes BedUrfnis nach Flexibilitat

Angebotsverbesserungen zum Heben weite-
rer Potenziale

Senken der Qualitats- und Bedienstandards

Digitalisierung des OPNV

Steigerung des Individualverkehrs durch au-
tonome Moglichkeiten

Verbesserung der Zuganglichkeit der Informa-
tionen

Verbesserung Beforderungskomfort

Dichteres Angebot durch kostenginstig be-
treibbare automatisierte und digitalisierte
Produkte

Aktives Mobilitdtsmanagement auf verschie-
denen Ebenen (betrieblich, landkreisweit, pri-
vat)

Tabelle 8: Nachfragebeeinflussende Faktoren

Die Einwohner- und Nachfrageentwicklung korrelieren nicht zwangslaufig. Unter der Vo-
raussetzung, dass die Attraktivitat des OPNV weiter erhdht wird und insbesondere die Rah-
menbedingungen der Entwicklung der Mobilitdtskosten des Fahrgastes vorteilhaft fir den
OPNV verlaufen, kann eine stabile bis verbesserte Verkehrsnachfragesituation erzielt wer-
den. Potenziale liegen dabei insbesondere im Pendlerverkehr durch den neuen Bahnhof
Fangschleuse zur Anbindung der Tesla Gigafactory sowie im touristischen Verkehr z. B. zur
Verbesserung der ErschlieBung des Scharmutzel- und Schwielochsees. Als Nebeneffekt
kann hiervon auch der Alltags- und Schilerverkehr profitieren. Dies muss bei der Ausge-

staltung des zukinftigen OPNV-Angebotes beriicksichtigt werden.
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Schwachstellenanalyse

Die Schwachstellenanalyse dient der Identifikation von Schwachstellen im Verkehrsange-
bot des kOPNV im Landkreis Oder-Spree. Die Bewertung des OPNV-Angebotes erfolgt im
Wesentlichen auf Basis der im NVP 2021 bis 2025 definierten Vorgaben, welche unter An-
wendung des Leitfadens zur Gewdhrleistung der Qualitatsstandards im Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg [25] erganzt wurden. Diese dienen der Beurteilung einer ,,ausreichen-
den Verkehrsbedienung” gemall PBefG und beziehen sich auf die rdumliche Erschliefung,
die Bedienungshaufigkeiten sowie die Erreichbarkeit Gbergeordneter Orte. Aullerdem wer-
den Empfehlungen zu qualitativen Standards im OPNV gegeben.

Verkehrsangebot

Das Verkehrsangebot definiert sich tber seine hierarchische Gliederung sowie die Eigen-
schaften hinsichtlich raumlicher ErschlieRung, Bedienzeitraumen, Bedienungshaufigkeiten
und der Erreichbarkeit von verkehrlich relevanten Einrichtungen.

Diese Vorgaben stellen die Mindestanforderungen an den OPNV dar. Sie werden fir alle
Orte und Ortsteile mit wenigstens 100 Einwohnern tberpriift, welche als OPNV-relevante
Siedlungseinheiten eingestuft werden.

Die Grundlage fir die Bewertung des Verkehrsangebotes bildet das Angebot ab Fahrplan-
wechsel im Februar 2025 (giltig bis September 2025).

Netzebenen und Verkehrsachsen

Im Nahverkehrsplan fur den Landkreis Oder-Spree 2021 bis 2025 sind Verkehrsachsen de-
finiert, die hinsichtlich ihrer Funktion hierarchisch abgestuft sind.

Die Verkehrsachsen des regionalen Hauptnetzes verbinden die Mittelzentren untereinan-
der sowie die Mittelzentren mit den Grundfunktionalen Schwerpunkten. Dartber hinaus
dienen sie der Verbindung zu den Hauptverkntpfungspunkten von Bus und Bahn. Verbin-
dungen mit zentralen Orten in benachbarten Verkehrsraumen, insbesondere mit der Met-
ropole Berlin und dem Oberzentrum Frankfurt (Oder) vervollstandigen das Hauptnetz.

Entsprechend ihrer Bedeutung werden die regionalen Hauptnetz-Verkehrsachsen des
OPNV in folgende drei Kategorien unterschieden:

= Hauptverbindungsrelation PlusBus
= Hauptverbindungsrelation
= Verbindungsrelation
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Im stark verdichteten Berliner Umland werden die Stadt- und Ortsverkehre je nach ihrer
Bedeutung fur die Verbindung von Aufkommensschwerpunkten, die ErschlieBung von
Siedlungsflachen und deren Anbindung an den SPNV sowie unter Bericksichtigung des
Nachfragepotenzials in folgende vier Kategorien unterteilt:

= Kategorie A: Hauptverflechtungsraumrelation
= Kategorie B: Verflechtungsraumrelation

= Kategorie C: VerflechtungsraumerschlieBung
= Kategorie D: Netzerganzung

Die Stadtverkehrslinien in Flrstenwalde und Eisenhittenstadt werden den Stadtverkehrs-
netzen zugeordnet.

Das Erganzungsnetz dient der FlachenerschlieBung sowie der Anbindung der Ortsteile an
die zentralen Orte und hier insbesondere dem Schilerverkehr und der touristischen Er-
schlieRung.

Raumliche ErschlieBung

Hinsichtlich der raumlichen ErschlieBung (Haltestelleneinzugsbereiche) wurden Vorgaben
far alle Siedlungseinheiten mit mehr als 100 Einwohnern sowie Orten mit Quell- und Ziel-
potenzial angesetzt, die fir mindestens 80 % der Einwohner fullldufig eingehalten werden
mussen.

Haltestellen des offentlichen Stralsenpersonenverkehrs und Bahnhofe bzw. Haltepunkte
des SPNV dienen als Zugangspunkte zum OPNV-System. In Abhangigkeit der Bedienung
durch die verschiedenen Verkehrsmittel sowie ihrer raumlichen Lage gelten die in Tabelle
9 dargestellten Einzugsbereiche (Luftlinienentfernung) [41], [42].

Verkehrsmittel Haltestelleneinzugsradius
Eisenbahn 800 m
StraRenbahn/Bus 400 m in Eisenhittenstadt, Furstenwalde, Erkner und Umgebung

500 m restliches Kreisgebiet

Tabelle 9: Haltestelleneinzugsbereiche im Nahverkehrsraum

Das aktuelle Verkehrsangebot erfillt Gberwiegend die Vorgaben zur Erschlielung des Nah-
verkehrsraumes. Es werden alle Ortsteile mit mehr als 100 Einwohnern derzeit erschlos-
sen. Es sind jedoch im Einzelnen folgende ErschlieBungslicken erkennbar:

= Schoneiche bei Berlin (Kleinschonebeck und Invalidendank), 1.130 Einwohner
= nordostliches Briesen (Mark) und Kersdorf, 898 Einwohner
= Neuzelle stidlich L431/B112, 851 Einwohner
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= Eisenhlttenstadt (westliches SchonflieR, Werk- und Waldsiedlung), 374 Einwohner
= Flrstenwalde (westliches Trebus, Ausbau Ost und Buschgarten), 338 Einwohner

= Kagel-Finkenstein, 283 Einwohner

= sidwestliches Hartmannsdorf, 215 Einwohner

= westliches Lawitz, 175 Einwohner

= Beeskow Vorheide, 171 Einwohner

= nordliches Jacobsdorf, 133 Einwohner

= westliches Kieselwitz, 130 Einwohner

= Woltersdorf Schleusenberg, 128 Einwohner

Die rdumliche ErschlieBung ist in Karte 4.1.2 dargestellt.

Bedienzeitraum

Der Bedienzeitraum auf den verschiedenen Verkehrsachsen und Relationen orientiert sich
an der Intensitat der Verkehrsnachfrage im Tages- und Wochenverlauf.

Folgende Bewertungsgrundlage gilt hinsichtlich der Bedienzeitrdume:

Verkehrsachse Schul- und Ferientag Samstag Sonntag
Hauptverbindungsrelation 5:30/ 6:30 Uhr bis flexibel flexibel
PlusBus 19:30/20:30 Uhr

Hauptverbindungs- und 5:00 bis 20:00 Uhr flexibel flexibel

Verbindungsrelation

Berliner Umland®*

5:00 bis 20:00 Uhr

8:00 bis 20 Uhr

8:00 bis 20:00 Uhr

Stadtverkehr
Flrstenwalde

5:00 bis 22:00 Uhr

9:00 bis 22:00 Uhr

9:00 bis 20:00 Uhr

Stadtverkehr
Eisenhilttenstadt

5:00 bis 22:00 Uhr

9:00 bis 22:00 Uhr

9:00 bis 20:00 Uhr

LandstralBenbahn Linie 87

4:00 bis 24:00 Uhr

5:00 bis 24:00 Uhr

flexibel

LandstralBenbahn Linie 88

4:00 bis 24:00 Uhr

4:00 bis 1:00 Uhr

flexibel

Tabelle 10: Anforderungen an Bedienzeitraume im Bestand

Die weiteren Angebote verkehren hinsichtlich der Bedienzeitraume bedarfsgesteuert.

24 allgemeine Vorgaben, zusatzlich gelten relationsbezogene Vorgaben
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Im Uberwiegenden Grofsteil aller Verkehrsachsen im Landkreis werden die Bedienzeit-
raume sowohl werktags als auch am Wochenende eingehalten. In den Hauptverbindungs-
und Verbindungsrelationen fehlen auf folgenden Achsen Fahrten in den frihen bzw. spa-
ten Stunden:

= Fangschleuse — Freienbrink — Spreeau — Spreenhagen — Markgrafpieske — Braunsdorf
— Furstenwalde/Spree

= Firstenwalde/Spree — Trebus/Heinersdorf — Miincheberg

= Beeskow - Kohlsdorf — Tauche

=  Beeskow — Zeust — Friedland (NL)

Verbindungen im Berliner Umland halten die generellen Bedienzeiten ein, auf einzelnen
Achsen werden die relationsspezifischen Vorgaben nicht komplett eingehalten.

Im Stadtverkehr Furstenwalde/Spree verkehren von Montag bis Freitag nicht alle Linien bis
22:00 Uhr, im Stadtverkehr Eisenhiittenstadt wird am Samstag nicht der Bedienzeitraum
bis 22:00 Uhr eingehalten.

Die Hauptverbindungsrelationen PlusBus sowie die LandstraRenbahnlinien 87 und 88 ver-
kehren komplett innerhalb des gesamten Bedienzeitraums.

Bedienungshaufigkeit

Die Beurteilung der OPNV-Bedienung wurden die im NVP 2021 bis 2025 festgelegten rela-
tionsbezogenen Mindestbedienstandards untersucht.

Fir das regionale Hauptnetz sind diese je Relation und Verkehrstag stark differenziert fest-
gelegt. Eine Ubersicht aller defizitdre Achsen ist in Abbildung 13 dargestellt.

Wahrend im Berliner Umland eher Defizite im Bereich der Hauptverbindungsrelation Plus-
Bus vorhanden sind, verteilen sich defizitdre Hauptverbindungsrelationen iber den gesam-
ten Landkreis hinweg. Hiervon sind auch landkreisiiberschreitende Verbindungen wie
Frankfurt (Oder) — Millrose und Furstenwalde/Spree — Miincheberg betroffen. Die Rela-
tion Fangschleuse —Spreenhagen — Storkow (Mark) existiert nur im Abschnitt Fangschleuse
— Spreenhagen; fir die Verbindung Storkow (Mark) — Spreenhagen muss ein Umweg Gber
Furstenwalde/Spree hingenommen werden. Auf der Relation Wendisch Rietz —Bad Saarow
wird das Defizit durch das On-Demand-Angebot DALLI kompensiert.

Insgesamt werden an Schul- und Ferientagen tberwiegend keine oder nur geringe Abwei-
chungen festgestellt. Am Wochenende ergeben sich grolRere Abweichungen, wobei sich
zum Teil abweichende Routenfihrungen bzw. fehlende Angebote feststellen lassen. Es ent-
stehen somit zusatzliche Defizite auf den Relationen

= S Erkner Bf/ZOB — Griinheide (Mark) — Bf Fangschleuse
= Bad Saarow — Diensdorf-Radlow — Glienicke — Lindenberg — Beeskow
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Eine vollstandige Aufgliederung aller Verbindungsrelationen des regionalen Hauptnetzes

sind im Anhang 4 hinterlegt. Zur besseren Ubersicht werden nur die Abweichungen von
den Vorgaben bzw. fehlende Angebote dargestellt, wobei Abweichungen bis zu 15 % von
den vorgegebenen Fahrtenanzahlen als gering eingestuft und extra ausgewiesen werden.

Fir die Relationen des Berliner Umlandes wurden je Kategorie, Relation und Verkehrstag

Vorgaben fur vertaktete Verkehre festgelegt. Fir die Schul- und Ferientage wurden diese

anhand der folgenden Zeitraume weiter differenziert:

= Hauptverkehrszeit (HVZ): 5:00 bis 9:00 Uhr und 15:00 bis 20:00 Uhr

= Normalverkehrszeit (NVZ): vor 5:00 Uhr, 9:00 bis 15:00 Uhr, nach 20:00 Uhr
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Abbildung 14: Defizitére Relationen im Berliner Umland

Abbildung 14 stellt eine Ubersicht aller defizitdren Achsen im Berliner Umland dar. Bis auf
Achsen der Kategorie D, welche nur ergdnzende konventionelle oder bedarfsgesteuerte

Angebote fordert, bestehen auf allen anderen Kategorien Defizite.

Zusatzlich zu nicht eingehaltenen Taktvorgaben bestehen auf einzelnen Achsen weitere
Schwachstellen. In der Kategorie C werden die Relationen Fangschleuse — Freienbrink —
Spreenhagen — Storkow (Mark) und Herzfelde — Hangelsberg — Spreenhagen nur mit Ein-
zelfahrten bedient, wobei die Teilrelationen Spreenhagen — Storkow (Mark) und Hangels-
berg — Spreenhagen nicht als Direktverbindungen vorhanden sind und nur Uber einen

Umweg und Umstieg erreichbar sind.
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Eine vollstandige Aufgliederung aller Verbindungsrelationen im Berliner Umland sind im
Anhang 4 hinterlegt. Darin sind groRRere Abweichungen von den Vorgaben mit einem x ge-
kennzeichnet, geringe Abweichungen sind in der FuRnote erlautert.

Flr die Stadtverkehre in Furstenwalde und EisenhUttenstadt sind Taktvorgaben gemal Ta-
belle 11, unterschieden nach den folgenden Verkehrszeiten einzuhalten:

= HVZ: 5:00 bis 9:00 Uhr und 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr
= NVZ: 9:00 bis 15:00 Uhr, 19:00 bis 22:00 Uhr
= Samstag
= NVZ: 9:00 bis 15:00 Uhr, 19.00 bis 22.00 Uhr
= Sonntag
= NVZ:9:00 bis 20:00 Uhr

Stadtverkehr Taktvorgabe [min]
Schul- und Ferientag Samstag Sonntag
HVZ NVzZ
Flrstenwalde 20 30 60 60
Eisenhittenstadt 30 30 60 60

Tabelle 11: Taktvorgaben Stadtverkehre

In den Stadtverkehren von Furstenwalde und Eisenhlttenstadt werden die Taktvorgaben
an Schul- und Ferientagen nicht auf allen Achsen eingehalten. In Firstenwalde betrifft dies
auch den 20-Minuten-Takt in der HVZ, welcher auf keiner Achse vorhanden ist. An Sams-
tagen fehlen in EisenhUttenstadt Fahrten in den Randzeiten.

Flr die LandstraBenbahnen in Woltersdorf (Linie 87) und Schéneiche bei Berlin sowie Ri-
dersdorf (Linie 88) sind Taktvorgaben gemal Tabelle 12 einzuhalten. An Schul- und Ferien-
tagen gelten die Vorgaben fir folgende Verkehrszeiten:

= HVZ: 6:00 bis 8:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr
= NVZ:vor 6:00 Uhr, 8:00 bis 15:00 Uhr, 19:00 bis 22:00 Uhr
= Schwachverkehrszeit (SVZ): nach 22:00 Uhr

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 59 Mobil - Innovativ -



4.1.5

Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oder-Spree

Schwachstellenanalyse

Verkehrsachse Taktvorgabe [min]
Schul- und Ferientag Samstag/Sonn-
tag
HVZ NVZ Svz
Linie 87
S Rahnsdorf — Woltersdorf, Berliner Platz 10 20
40 20%°/40
Woltersdorf, Berliner Platz — Schleuse 20
Linie 88
S Friedrichshagen — Schoneiche, Jagerstralle 10 20
30 20%%/30
Schoneiche, JagerstrafRe — Ridersdorf 20

Tabelle 12: Taktvorgaben LandstraRenbahnen

Die in der HVZ an Schul- und Ferientagen geforderte Taktverstarkung der Linie 88 wird
nicht Gber den gesamten Zeitraum angeboten. Am Wochenende entsprechen die realisier-
ten Taktzeiten sowohl der Linie 87 als auch der Linie 88 nicht den Vorgaben gemal Tabelle
12.

Erreichbarkeit

Zur Analyse und Bewertung der Erreichbarkeit Gbergeordneter Orte dienen die in Tabelle
13 aufgefiihrten maximalen Beférderungszeiten?’ aus Orten bzw. Ortsteilen mit mindes-
tens 100 Einwohnern. Dabei erfolgt die Zuordnung jeweils zu dem am besten mit dem
OPNV erreichbaren Ort der jeweiligen Kategorie, gleichgiiltig ob eine Siedlungseinheit die-
sem zentralen Ort raumordnerisch oder verwaltungsstrukturell zugeordnet ist. Bedarfsver-
kehrsangebote werden dabei grundsatzlich gleichrangig bewertet.

Ubergeordnetes Zentrum Maximale Beférderungszeit
Grundfunktionaler Schwerpunkt (GSP) 30 Minuten
Mittelzentrum (MZ2) 60 Minuten

25> 20-Minutentakt fur den Freizeitverkehr zwischen 9:00 und 22:00 Uhr
26 an Samstagen 20-Minutentakt fir den Freizeitverkehr zwischen 9:00 und 17:00 Uhr
27 Setzt sich aus Fahrzeit und Umsteigezeit zusammen.
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Ubergeordnetes Zentrum Maximale Beforderungszeit

Oberzentrum (0Z) 90 Minuten

Tabelle 13: Maximale Beforderungszeiten zu Uibergeordneten Zentren

In folgender Abbildung 15 (sowie vergroRert in Karte 4.1.5-1) sind die Defizite im Nahver-
kehrsraum fir einen Ferientag grafisch dargestellt. Anhand der farbig markierten Punkte
ist erkennbar, welches lbergeordnete Zentrum in der vorgegebenen Zeit vom jeweiligen
Ort nicht erreicht wird.

Landkreis Defizit Reisezeit

=="1

ol @ keine Bedienung
Ortsteile GSP

]
® WMittelzentrum
o

DALLI Bediengebiet Oberzentrum

]

OPNV-Angebot
I Mo—Fr (Ferien)

N : - J )

Abbildung 15: Uberschreitung der maximalen Beférderungszeit zu den iibergeordneten Zentren

Die Ortsteile Vogelsang, Monchwinkel, an Frankfurt (Oder) anliegende Ortsteile sowie Ort-
steile abseits der Achse Fiurstenwalde/Spree — Beeskow — Friedland — Neuzelle besitzen
keine Anbindung an den OPNV. Norddstlich von Fiirstenwalde/Spree gelegene Ortsteile
sowie Ortsteile von Friedland und Neuzelle weisen zu lange Reisezeit zum nachsten grund-
funktionalen Schwerpunkt auf. Aus einigen Ortsteilen von Friedland und der Gemeinde
Tauche ist die Reisezeit zum Oberzentrum Frankfurt (Oder) zu lang. Insbesondere aus dem
landlich gepragten Raum im Amt Odervorland und aus dem sldlichen Landkreis sind die
Reisezeiten zu regionalen Zentren zu lang.

Zur Erreichbarkeit der zentralen Orte mit dem SPNV/kOPNV wird an den Schul- und Feri-
entagen sowie fur grolle Orte am Wochenende ein nach der Einwohnerzahl der Siedlungs-
einheiten differenziertes Fahrtenangebot gemal Tabelle 14 vorgegeben. Es bezieht sich
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auf Hin- und Rickfahrten zum bzw. vom zentralen Ort mit einer dazwischen liegenden sinn-
vollen Aufenthaltsdauer fir Erledigungen (Empfehlung: mindestens 120 Minuten). An
Samstagen soll fur Siedlungseinheiten ab 1.000 Einwohner die Erreichbarkeit eines zentra-

len Ortes gewahrleistet werden.

GroRenklasse Kategorie
(Anzahl Einwohner
in Siedlungseinhei-

Schultag / Ferientag
(Fahrtenpaare pro Tag)

ten) GSP Mittelzent- Oberzent-
rum rum
1 ab 6.000 (selbst GSP) 12 8
2 3.000-5.999 (selbst GSP) 8 6
3 2.000-2.999 8 6 40
4 1.000 -1.999 6 5 3
5 500 -999 5 4 2
6 200-499 3 3 2
7 100-199 2 2 1

Tabelle 14: Vorgaben fir die Mindestbedienhaufigkeit zur Erreichbarkeit zentraler Orte

Die Verbindungssuche erfolgte unter folgenden Randbedingungen:

= Bericksichtigung von SPNV-Verbindungen

= max. zwei Umsteigevorgange

= mind. finf Minuten Umsteigezeit vom/zum Zug bzw. Bus

Die nachfolgende Abbildung 16 (sowie vergroRert in Karte 4.1.5-2) zeigt Relationen, auf
denen die Ubergeordneten Zentren nicht mit der vorgegebenen Fahrtenanzahl an einem

Ferientag erreicht werden.
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Abbildung 16: Abweichungen von den Vorgaben der Mindestbedienungshaufigkeit

Zusatzlich zu den Ortsteilen, welche nicht durch den OPNV erschlossen werden, weisen
Heinersdorf und Arensdorf zu wenige Fahrten zum grundfunktionalen Schwerpunkt auf.
Ebenso wird die Anzahl an Fahrten zum nachsten Mittelzentrum aus Alt Madlitz und von
Millrose, Markt unterschritten. Aus Molkenberg, Falkenberg (Briesen), Trebatsch und
Werder/Spree werden lediglich die geforderten Fahrtenpaare zum nachsten Oberzentrum
gewahrleistet. Generell werden die Vorgaben zur Bedienhdufigkeit in Teilen des Amtes
Odervorland und der Gemeinde Tauche unterschritten.

4.2 VerkniUpfungspunkte und Anschlusssicherung

4.2.1 Verknlpfungspunkte

Zur Sicherung einer attraktiven Verbindungsqualitat werden im 6ffentlichen Verkehr Ver-
knlpfungspunkte definiert, an die folgende wichtige Anforderungen gestellt werden:

= |eichte Zuganglichkeit zum kOPNV/SPNV sowie zwischen den Verkehrsarten SPNV,
StraRenbahn, Stadtverkehr, Regionalbusverkehr, MIV (P+R), Fahrrad (B+R)

= kurze, barrierefreie Wege (z. B. bahnsteiggleicher Umstieg)

= Ubersichtlichkeit und Sicherheit

= abgestimmte Fahrpldne

= {bersichtliche und zuverlassige Fahrgastinformation
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= Gewahrleistung einer angemessenen Aufenthaltsqualitat fir wartende Fahrgaste
(Sitzmobel, Sauberkeit etc.)

Neue VerknlUpfungspunkte sollen zuklnftig barrierefrei gestaltet werden. Die Ausstattung
soll gemals der Klassifikation von Verknlipfungspunkten im Leitfaden Qualitdtsstandards im
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg erfolgen.

Bewertung

Die Verkniipfung zwischen SPNV und kOPNV ist an den in Tabelle 15 aufgefiihrten Verkniip-
fungspunkten sowie dariber hinaus an nahezu jeder SPNV-Station im Landkreis Oder-
Spree sichergestellt. Davon ausgenommen sind die Bahnhofe und Haltepunkte Bad
Saarow-Pieskow, Bad Saarow Klinikum, Pillgram, Mixdorf und Kummerdorf (bei Storkow),
welche nicht vom Regionalbusverkehr bedient werden. An den Bahnhofen in Erkner, Flrs-
tenwalde/Spree und Beeskow sind Verknipfungspunkte zum Regional- und Stadtverkehr
angesiedelt. In Eisenhlttenstadt besteht am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) ebenfalls
die Méglichkeit, zwischen Regional- und Stadtverkehr umzusteigen. Die in Tabelle 15 auf-
geflhrten weiteren Verknipfungspunkte ermoglichen zudem den Umstieg zwischen SPNV-
und Busverkehrslinien im Nahverkehrsraum. Eine Ubersicht zu allen Verknipfungspunkten
und Bahnstationen ist in Anhang 5 enthalten.

Linienarten und -anzahl weitere Merkmale
Verkniipfungspunkt Stadt- Regional- Rufbusse/  Taxi- Car- Barrierefreiheit
SPNV + . B+R
verkehr bus oDV stand sharing
Bahnsteig  Bussteig
--- Hauptverknuipfungspunkte ---
Auf; &
Bf Erkner ZOB 3 2 13 - ja ja - ja utzug ja
Rampe
Aufzug &
Bf Furstenwalde 2 6 13 - ja ja - ja utzug teilweise
Rampe
Beeskow Bf 1 - 10 - ja ja - ja Rampe ja
Auf &
Eisenhittenstadt Bf 3 3 7 - ja ja - ja utzug ja
Rampe
Eisenhittenstadt ZOB - 3 7 - - - - - - ja
Fangschleuse Bf 1 - 4 - - ja - ja Rampe teilweise
--- Weitere Verknlpfungspunkte ---
Storkow (Mark) Bf 1 - 6 1 - ja - ja Rampe nein
Neuzelle Bf 2 - 2 - - ja - ja Rampe ja
Bad Saarow-Pieskow Bf 1 - - - - ja - ja Rampe
Miillrose Markt - - 5 - - - - - - nein
Wendisch Rietz Bf 1 - 5 1 - ja - ja Rampe nein
Briesen (Mark) Bf 1 - 1 - - ja - ja Rampe nein

Tabelle 15: Verknipfungspunkte im Nahverkehrsraum

Bei der Ausstattung weisen die Bahnhofe unterschiedliche Qualitaten auf. Der barrierefreie
Zugang Uber Rampen ist auf den Bahnhofen zumeist gegeben. Bei den Bussteigen ist aulRer
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in Erkner, Beeskow, Eisenhittenstadt und Neuzelle eine Verbesserung der barrierefreien
Gestaltung notwendig. Bei der Mehrheit der Haltepunkte und Bahnhéfe im Nahverkehrs-
raum bestehen dariber hinaus Verbesserungspotenziale in den Bereichen Park + Ride, Bike
+ Ride und Carsharing.

Anschlusssicherung

Zur Gewahrleistung von durchgangigen Wegeketten sind Anschlisse zwischen Fahrzeugen
und Verkehrsmitteln von besonderer Bedeutung. Derzeit sind die VerknUpfungspunkte
Bahnhof Fiirstenwalde/Spree, Bahnhof Fangschleuse®, Bahnhof und ZOB Erkner, Bahn-
hof/Glashittenstr. Eisenhittenstadt, Bahnhof Beeskow, die Haltestellen der StraRenbahn-
linie 87 in Woltersdorf?® und die Schéneicher Haltestellen Goethepark, Waldstrake und
Dorfaue der StralRenbahnlinie 88 mit Anlagen der Dynamischen Fahrgastinformation (DFI)
ausgestattet.

Im Rahmen der Nutzung eines Rechnergestltzten Betriebsleitsystems (ITCS) sind weitere
Moglichkeiten der Anschlusssicherung und der gezielten Fahrgastinformation insbeson-
dere an den ausgewiesenen VerknUpfungspunkten zu erschlieRen. Dazu gehoren die Kopp-
lung des ITCS mit der Echtzeitdatendrehscheibe des VBB und die Ubermittlung von
Echtzeitdaten flr die Online-Auskunft des VBB.

Infrastruktur und Fahrzeugpark

Haltestellen und Infrastruktur

Das Haltestellennetz im Landkreis umfasst 690 Haltestellenbereiche im kOPNV. Diese set-
zen sich aus 640 reinen Bushaltestellenbereichen, 18 StralRenbahnhaltestellenbereichen,
wovon sieben ebenfalls durch den Busverkehr bedient werden und 32 Bahnhofen, wovon
21 auch Uber mindestens eine Bushaltestelle verfigen, zusammen. Der On-Demand-Ver-
kehr DALLI verfligt im Bediengebiet Storkow (Mark), Amt Scharmitzelsee und Teilen der
Gemeinde Rietz-Neuendorf Gber 558 Haltepunkte, wovon 56 physische Haltestellen sind.

Bei der Herstellung der Barrierefreiheit an den Haltestellen besteht im gesamten Nahver-
kehrsraum in den nachsten Jahren Ausbaubedarf, da insgesamt sehr wenige Haltestellen-
bereiche im Landkreis barrierefrei gestaltet sind.

28 mit Inbetriebnahme ab 14. August 2026
29 Die Woltersdorfer Haltestellen Fasanenstrale, Lerchenstrafe und Eichendamm werden mit dem geplan-
ten barrierefreien Umbau voraussichtlich im Laufe des Jahres 2026 nachgerdistet.
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Dies betrifft auch Haltestellen des On-Demand-Verkehrs, wobei die Fahrzeuge jedoch bei
Bedarf auf Rollstuhlfahrer ausgelegt und somit teilweise barrierefrei sind. Barrierefreiheit
besteht somit hier nur an Haltestellen mit bereits bestehender barrierefreier Infrastruktur.

Die Haltestellen der Linien 87 und 88 sind zum Grol3teil bereits barrierefrei ausgebildet. Die
Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit aller Strakenbahnhaltestellen bis zum Ende
der Laufzeit der Liniengenehmigungen ist in den 6DA’s vereinbart.

Far den barrierefreien Ausbau der Haltestellen kénnen die Kommunen gemaf der Investi-
tionsrichtlinie fir den OPNV des Landkreises Oder-Spree [43] Fordermittel beantragen.
Diese werden als zweckgebundene Landeszuweisungen an Kommunen und Verkehrsun-
ternehmen unter Anwendung der Zielstellung des § 11 Abs. 3 OPNVG ausgereicht. Die fi-
nanziellen Ressourcen der Kommunen und des Landkreises sind begrenzt.

Da es bisher keine MaRnahmen zur Beschleunigung des kOPNV im Landkreis gibt, ist der
OPNV, soweit moglich, durch geeignete Infrastrukturmanahmen (z. B. Busspuren, OPNV-
Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen) zu priorisieren.

Fahrzeugpark

Die Busverkehr Oder-Spree GmbH setzen aktuell fir die beauftragten Verkehrsleistungen
im kOPNV nach § 42 PBefG 117 Fahrzeuge zuziiglich 22 Fahrzeuge (iber Nachauftragneh-
mer ein®. Der Fuhrpark der Busverkehr Oder-Spree GmbH setzt sich aus 74 Niederflur-
Standardbussen, 39 Niederflur-Gelenkbussen bzw. 15-Meter-Bussen (Niederflur) und
vier Hochflur-Standardbussen zusammen, so dass 97 % der Fahrzeuge einen barrierefreien
Zugang gewahren. Es sind ausschlielRlich mit konventionellen Treibstoffen (Diesel) betrie-
bene Fahrzeuge im Einsatz, wodurch im Landkreis Oder-Spree derzeit weder saubere noch
emissionsfreie Fahrzeuge verkehren. Anfang des Jahres 2026 betrug das Durchschnittalter
der eingesetzten Busse ca. 8 Jahre. Je nach Fahrplanbedarf sind die Busse auf den vier Be-
triebshofen in Flrstenwalde/Spree, Beeskow, Erkner und Eisenhittenstadt stationiert.

Neben den Bussen sind im Landkreis 17 Stralenbahnen der Schéneicher-Ridersdorfer
StralBenbahn GmbH im Einsatz. Diese setzen sich aus vier Hochflur-, sechs Teilniederflur-
und sieben Niederflurfahrzeugen zusammen, so dass ca. 75 % der Fahrzeuge mit mindes-
tens einem niederflurigen Einstieg ausgestattet sind. Nicht barrierefreie Fahrzeuge werden
in Schoneiche bei Berlin meist nur in der HVZ als Verstarker eingesetzt.

Flr das On-Demand-Angebot DALLI werden bis zu sechs elektrisch betriebene Kleinbusse
(zzgl. zwei Reservefahrzeuge) fir bis zu sechs Personen®!, wovon zwei Fahrzeuge rollstuhl-
gerecht und mit mobilen Fahrradtransportmdéglichkeiten ausgestattet sind.

30 Stand Dezember 2025
31 zzgl. zwei Reservefahrzeuge
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Information, Marketing, Tarif und Vertrieb

Information und Marketing

Information und Marketing im Gebiet des Landkreises Oder-Spree werden durch die Mit-
gliedschaft des Kreises im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg zu groRen Teilen durch
diesen standardisiert und gesteuert.

Die Liniennetz- und Fahrplaninformationen sind im Nahverkehrsraum sowohl in Form von
Printmedien als auch Uber telefonische Auskilinfte sowie Informationsplattformen via In-
ternet und VBB-App verflgbar. Zudem gibt es DB-Agenturen in den Bahnhofen Firsten-
walde/Spree und Eisenhlttenstadt, welche die Informationskette durch personliche
Auskiinfte, Beratung, Fahrausweisverkauf und Stérungsinformationen erganzen.

Das Verkehrsunternehmen Busverkehr Oder-Spree GmbH préasentiert sich unter www.bos-
fw.de mit einer eigenen Website. Hier werden regionalspezifische Fahr- und Tarifinforma-
tionen zu den durch das kommunale Verkehrsunternehmen betriebenen Linien gegeben.
Weiterhin ist die Internetprdsenz des VBB verlinkt, worin weiterfiihrende Informationen
im Verbundgebiet erhaltlich sind.

Uber die VBB- App erfolgt die Echtzeit-Fahrplan-Auskunft fir alle Teilgebiete und 6ffentli-
chen Verkehre im Verbundgebiet. Hier sind die Busfahrten des Verkehrsunternehmens so-
wie die Fahrten der Stralenbahnen der Schéneicher-Ridersdorfer Straenbahn GmbH in
Echtzeit eingebunden.

Fahr- und Tarifinformationen zu den Fahrten der StraBenbahnen sind ebenfalls auf der
Website der Schéneicher-Ridersdorfer StraRenbahn GmbH (www.srs-tram.de) verfigbar.

Auskinfte zum flexiblen Rufbusangebot im Landkreis stehen auf der Website ,,DALLI — Dein
Brandenbus” (www.fahrdalli.de) sowie Uber die Internetprdsenz des VBB zur Verfiigung.
Jedoch ist das On-Demand-Angebot des DALLI‘s Fahrplanauskunft des VBB noch nicht tie-
fenintegriert, sondern mittels Link auf eine Online-Buchungsplattform referenziert. Mogli-
che Bestrebungen fir eine landesweite Buchungsplattform bzw. Homogenisierung Gber
verschiedene ODV-Systeme verbessern die digitale Barrierefreiheit fir Fahrgéaste, sind im
Interesse des Landkreis Oder-Spree und werden wenn moglich unterstitzt.

Die Kerninformationen zum kOPNV werden durch die aufgefiihrten Informationsmaglich-
keiten gut abgedeckt. Aktuelle Liniennetzpldne sind jedoch momentan nur fir die Stadt-
verkehre in Flirstenwalde/Spree, Eisenhlttenstadt und Erkner sowie fiir den Rufbus DALLI
vorhanden. Um das bestehende landkreisweite Liniennetz jedoch deutlich verstandlicher
und nutzerfreundlicher zugénglich zu machen, sollte der aktualisierte Liniennetzplan fur
den gesamten Landkreis oder der Region Oderland-Spree zur Verfligung gestellt werden.
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Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oder-Spree

Schwachstellenanalyse

Tarif und Vertrieb

Im Landkreis Oder-Spree gilt der Tarif des Verkehrsverbunds Berlin-Brandenburg. Er bein-
haltet flr alle Tarif- und Kooperationspartner giltige Beférderungsbedingungen und Tarif-
bestimmungen.

Umfangreiche Informationen sind unter www.vbb.de/tickets/ abrufbar. Das Angebot um-
fasst Nutzungsmoglichkeiten flr unterschiedliche Mobilitatsanspriche und Nutzergrup-
pen, wie z.B. Pendler, Besucher, Familie, Schiler, Senioren, Gelegenheits- oder
Vielfahrende.

In der VBB-Tarifbroschiire ,VBB-Tarif kurz und biindig“®? sind alle wesentlichen Elemente
des VBB-Tarifs gebiindelt dargestellt. Hierzu stehen zahlreiche VBB-Tarifprodukte in den
Kategorien der Einzel-, Tages-, Monatskarten, flr Schiler & Auszubildende sowie Abonne-
ments zur Verflgung.

Die Einzelheiten und Details des Tarifs fir den Nahverkehrsraum sind dartber hinaus in
den VBB-Beférderungsbedingungen und Tarifbestimmungen®® aufgefiihrt. Fir den Land-
kreis Oder-Spree sind darin auch Sonderregelungen in Form von Haustarifen zu den Land-
straRenbahnen enthalten.

Fahrkarten kénnen in den oben genannten Orten in den dortigen Agenturen erworben
werden. Durch das Fahrpersonal werden dariber hinaus im Fahrzeug die Fahrkarten ver-
kauft.

Mit der Digitalisierung der Vertriebsprozesse wird den Nutzern der Zugang zum OPNV er-
leichtert und der Vertrieb kundenfreundlicher und effizienter gestaltet. Eine Mdoglichkeit,
die Digitalisierung im Vertrieb voranzutreiben, ist die Integration von Vertriebsprozessen
in eine Handy-App. Hierdurch kénnen Kunden beispielsweise Fahrscheine direkt Gber ihr
Smartphone erwerben und sich Gber aktuelle Angebote informieren. Der VBB bietet eine
App an, die es Kunden ermdglicht, Fahrscheine zu kaufen und Fahrplane abzurufen. Der
Vertrieb des VBB-Ticketsortiments in der VBB-App wird in Zusammenarbeit mit dem der-
zeitigen Kundenvertragspartner fir alle Brandenburger OPNV-Unternehmen umgesetzt.

Fahrkartenautomaten sind an den Bahnhofen in Bad Saarow, Beeskow, Eisenhittenstadt,
Erkner, Furstenwalde/Spree und Storkow (Mark) vorhanden.

32 Sjiehe https://www.vbb.de/fileadmin/user_upload/VBB/Dokumente/Tickets-Abonnements/vbb-tarif-kurz-
und-buendig.pdf

33 Sjiehe https://www.vbb.de/fileadmin/user_upload/VBB/Dokumente/Tickets-Abonnements/vbb-
tarifbroschuere.pdf
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Schwachstellenanalyse

Neben den Tarifen fur den reguldren Linienverkehr existiert ein Haustarif fir das On-De-
mand-Angebot DALLI, welcher an den VBB-Tarif angelehnt ist und einen zeitlichen Kom-
fortzuschlag enthalt.

Der On-Demand-Verkehr kann bargeldlos im Fahrzeug bezahlt werden. Zudem besteht die
Moglichkeit, ein appbasiertes Guthaben fur die Nutzung oder Tickets in der DALLI-Zentrale
in Storkow (Mark) und in der Burg Storkow zu erwerben. Der Guthabenerwerb ist ebenfalls
online moglich.

Organisation

Der Landkreis Oder-Spree ist gemaRk § 3 Abs. 3 OPNVG Aufgabentrager fiir den 6ffentlichen
Strallenpersonennahverkehr auf seinem eigenen Gebiet. Damit ist er fir die Sicherstellung
einer ausreichenden Verkehrsbedienung im kOPNV (auBer SPNV3*) im Sinne einer freiwilli-
gen sowie in der Schilerbeférderung nach § 112 Abs. 2 BbgSchulG als pflichtige Selbstver-
waltungsaufgabe verantwortlich. Der Landkreis Oder-Spree ist die zustdandige Behorde fur
den o6ffentlichen Personennahverkehr im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 und
damit insbesondere zur Vergabe ausschlieflicher Rechte und Ausgleichsleistungen fur ge-
meinwirtschaftliche Verpflichtungen im Rahmen o6ffentlicher Dienstleistungsauftrage be-
fugt. GemaR § 9 OPNVG erstellt der Landkreis Oder-Spree den Nahverkehrsplan.

Die zustandige Genehmigungsbehorde fir die Erteilung der Liniengenehmigungen nach
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) ist das Landesamt fir Bauen und Verkehr.

Die Verkehrsleistungen im Landkreis Oder-Spree werden durch mehrere Verkehrsunter-
nehmen erbracht, die mittels mehrerer 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage (6DA) beauf-
tragt wurden. Diese sind in Tabelle 16 dargestellt:

Verkehrsun- Biindel Verkehrsmittel Lauf- Volumen gem.

ternehmen zeit Verkehrsvertrag
(ohne Nach-
trage)

Busverkehr Oder-Spree/Bus Linienbusverkehr nach § 2016-  ca. 4,4 Mio. Fpl.-

Oder-Spree 42 PBefG 2026 km p. a.

GmbH (BOS)

MWM- On-Demand-Ver- Linienbedarfsverkehr 2025-  ca. 23.000 Be-

Solutions kehr DALLI im ak- nach § 44 PBefG 2026 triebsstunden

GmbH tuellen p. a.

(MWM) Bediengebiet

34 Die Aufgabentrédgerschaft fiir den SPNV wird nach § 3 (1) OPNVG BB vom Land Brandenburg wahrgenom-
men.
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Schwachstellenanalyse

Verkehrsun- Bundel Verkehrsmittel Lauf-  Volumen gem.

ternehmen zeit Verkehrsvertrag
(ohne Nach-
trage)

Schoneicher- StraRenbahnlinie Stralenbahnlinienverkehr ~ 2020-  ca. 249.000 Fpl.-
Ridersdorfer  87% nach § 42 2042  kmp.a.
StraBenbahn

GmbH (SRS)

Schéneicher- Strallenbahnlinie Stralenbahnlinienverkehr ~ 2025-  ca. 535.000 Fpl.-
Ridersdorfer 883 nach § 42 2039  kmp.a.
Stralenbahn

GmbH (SRS)

Tabelle 16: Verkehrsunternehmen und Verkehrsvertrage im Landkreis Oder-Spree

Ab Juli 2026 ist eine Ubergangsweise Vergabe der Verkehre der Biindel Oder-Spree/Bus
(mit ca. 6,2 Mio. Fahrplankilometern p. a.) und On-Demand-Verkehr DALLI im aktuellen
Bediengebiet (mit ca. 23.000 Betriebsstunden p. a.) bis Ende 2028 in zwei entsprechenden
Losen im Rahmen eines europaweiten Wettbewerbs erfolgt. Der Zuschlag wurde im No-
vember 2025 an die bisherigen Betreiber BOS und MWM erteilt.

Samtliche Verkehre werden gemeinwirtschaftlich Gber 6ffentliche Dienstleistungsauftrage
abgewickelt. Steuerungs- und Controlling-Aufgaben nimmt der Landkreis Oder-Spree eige-
standig wahr. Die Planung und Durchfihrung der Verkehrsleistungen Gbernehmen die Ver-
kehrsunternehmen.

Der Landkreis Oder-Spree ist an dem Verkehrsunternehmen Busverkehr Oder-Spree GmbH
zu 48,83 % der Geschaftsanteile beteiligt.

Die Verkehrsangebote in Aufgabentragerschaft des Landkreises Oder-Spree sind komplett
in den Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) integriert. Damit geht eine tarifliche In-
tegration des kOPNV und des SPNV einher, die sich einheitlich tiber die Ldnder Berlin und
Brandenburg erstrecken. Weiterhin findet im Rahmen des VBB eine verkehrsplanerische
Integration der Verkehrsangebote statt.

35 in Bestellergemeinschaft mit der Gemeinde Woltersdorf
36 in Bestellergemeinschaft mit dem Landkreis Markisch-Oderland, der Gemeinde Schéneiche bei Berlin und
der Gemeinde Rudersdorf bei Berlin
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Rahmenkonzeption

Rahmenkonzeption

Die Rahmenkonzeption fiir die Entwicklung des OPNV basiert auf den in Abschnitt 2 darge-
legten verkehrspolitischen Zielen und Grundsatzen des Landkreises Oder-Spree und dient
der bzw. unterstltzt deren Erreichung. Die Gestaltungsoptionen bewegen sich dabei ne-
ben diesen Zielen und Grundsédtzen zuséatzlich im Spannungsfeld zwischen verkehrlicher
Attraktivitat und wirtschaftlicher Effizienz.

Das Hauptziel besteht darin, den bestehenden OPNV im Nahverkehrsraum unter den Pra-
missen des Fahrgastnutzens und der Finanzierbarkeit nachhaltig zu optimieren und weiter-
zuentwickeln. Dabei sind die hier aufgefiihrten Festlegungen immer als Mindeststandards
zu verstehen. Darliberhinausgehende verkehrlich sinnvolle Verbesserungen in der Umset-
zung sind immer moglich.

Schienenpersonennahverkehr

Der Landkreis hat nur mittelbaren Einfluss auf die Gestaltung der SPNV-Angebote und der
daflr erforderlichen Infrastruktur. Nach dem Regionalisierungsgesetz ist das Land Bran-
denburg Aufgabentrager des SPNV. Das fur den SPNV zustandige Ministerium fur Infra-
struktur und Landesplanung bedient sich in der Planung, Organisation und Kontrolle des
SPNV des VBB als Regieebene.

Die Grundséatze zur Entwicklung des SPNV werden im Landesnahverkehrsplan Brandenburg
2023-2027 [13] festgesetzt. Auf dieser Grundlage wird der SPNV in der Planungsregion wei-
terentwickelt.

Folgende Streckenausbaumalinahmen sind im Giiltigkeitszeitraum des NVP maRgebend:

= Berlin— Frankfurt (Oder): Bahnsteigverlangerungen in Hangelsberg, Berkenbriick, Ja-
cobsdorf (Mark) und Pillgram
= Frankfurt (Oder) — Beeskow: geschwindigkeitserhohende MaRnahmen

Daruber hinaus sind im Perspektivnetz des Brandenburger SPNV im Horizont 2030+ fol-
gende prioritdre AngebotsmaRnahmen vorgesehen:

= 15-Min-Takt Berlin — Firstenwalde/Spree — Frankfurt (Oder)

= 30-Min-Takt Firstenwalde/Spree — Bad Saarow-Pieskow

= Verlangerung der Linie RE1 lber Frankfurt (Oder) hinaus bis nach Zielona Géra mit In-
tegration des Nahverkehrsangebotes in den VBB-Anschlusstarif (Erweiterung Gultig-
keit Stadtverkehrstarif auf Zielona Goéra)

Der Landkreis Oder-Spree setzt sich fir die Umsetzung dieser Projekte ein und wird auf die
Erhaltung und auf die Starkung der Nachfrage an den aufgefiihrten Stationen hinwirken.
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Netzkonzeption

Die Netzkonzeption gewadhrleistet flaichendeckenden Versorgung der Bevolkerung des
Landkreises Oder-Spree mit Angeboten des kOPNV. Dazu wird ein System auf verschiede-
nen Ebenen festgelegt, um eine nachfragegerechte, aber angebotsorientierte Angebotsge-
staltung zu ermoglichen. Einerseits sollen damit Parallelverkehre weitestgehend
ausgeschlossen werden, andererseits sinnvolle Verknipfungen und Umstiege etabliert
werden. Da die Aufgabentragerschaft fiir den SPNV beim Land Brandenburg liegt, umfasst
die Netzkonzeption den kOPNV mit den Bestandteilen

= Regionalverkehrsrelationen mit PlusBus,

= weiterer, weitestgehend vertakteter Regionalverkehr und Schilerverkehr,
= Stralenbahnnetz,

= Stadtverkehrsbusse in verdichteten urbanen Bereichen und

= flexible Bedienformen (On-Demand-Verkehr und RufBus).

Das Hauptliniennetz (Kategorie A) dient der Verbindung zwischen den zentralen Orten und
anderen Siedlungsschwerpunkten im Kreisgebiet, zwischen den Hauptverknlpfungspunk-
ten von Bahn und Bus sowie der kreisgrenzenlberschreitenden Verbindung des Landkrei-
ses mit benachbarten zentralen Orten. Es besteht aus den Hauptverbindungsrelationen mit
PlusBus-Qualitat.

Das Nebennetz (Kategorie B) umfasst Buskorridore, welche das Hauptliniennetz ergéanzen
und durch zusatzliche Unterwegshalte ErschlieRungsfunktionen zwischen den Gemeinde-
gebieten erfillen. Zudem wird die kreisgrenzeniberschreitende Relation rund um den
Schwielochsee dem Nebennetz zugeordnet, welche ebenfalls touristische Funktionen er-
fullt.

Das Erganzungsnetz dient der Erschliefung des landlichen Raumes flr den Schiilerverkehr
und fur bestimmte Pendlerrelationen sowie der Anbindung der Ortsteile ab 100 Einwohner
an die zentralen Orte.

Die Ebene der flexiblen Bedienformen wird durch die geplante Rufbus-Achse in der Ge-
meinde Gosen-Neu Zittau (R1) sowie das On-Demand-Angebot DALLI in den Bediengebie-
ten der Stadte Beeskow, Storkow (Mark) und Friedland (NL), der Amter Odervorland,
Scharmuitzelsee und Neuzelle®” sowie der Gemeinden Rietz-Neuendorf und Tauche gebil-
det.

In Karte 5.2 sowie in Abbildung 17 ist das hierarchisch gegliederte Regionalliniennetz gra-
fisch dargestellt. Die Angebotsstandards hierfir sind im folgenden Abschnitt 5.3 erldutert.

37 inkl. der Ortschaft Kieselwitz des Amts Schlaubetal
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Die in den Stadten Eisenhlttenstadt und Firstenwalde/Spree verkehrenden Stadtver-
kehrs- bzw. im Raum Erkner verkehrenden Buslinien mit Stadtverkehrscharakter werden
den Stadtbusnetzen zugeordnet. Stadtverkehrsbezogene Regionalverkehrslinien (wie bei-
spielsweise in Eisenhittenstadt) werden dabei dem stadtischen Verkehr zugeordnet. Die
Stadtverkehrslinien dienen der FeinerschlieRung und Angebotsverdichtung in den aufge-
flhrten Mittelzentren in Ergdnzung zu den Regionallinien. Sie nehmen auch die Nachfrage
aus dem ortlichen Schilerverkehr sowie dem Jedermannverkehr auf.

Das StraRenbahnnetz umfasst das Streckennetz der LandstraRenbahnlinien 87 und 88 in
den Gemeinden Woltersdorf und Schéneiche bei Berlin.

Legende

@ Hauptliniennetz (Kategorie A)
Nebennetz (Kategorie B)

s Rufbus
On-Demand-Gebiet DALLI
Stadtverkehre (inkl. stadtverkehrs-
bezogene Regionalverkehrslinie)

Verknipfungspunkte

) SPNV / OPNV und OPNV / OPNV

Q opnv /6PNy

Kartengrundioge: © pdfemap.de / BKG 2024

Abbildung 17: Netzkonzeption

Angebotsstandards

Die Bedienung des Verkehrsnetzes des Landkreises Oder-Spree wird differenziert in
Haupt-, Neben-, Ergdnzungsnetz, flexible Bedienformen und Stadtverkehrsnetze sowie den
verschiedenen Verkehrstagen.
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Als Mindestbedienungsstandards werden Standards zur Einhaltung der Bedienungshaufig-
keit definiert. Die angegebenen Fahrtenpaare pro Tag verstehen sich als Mindeststandard.
Abweichungen im Sinne einer Verbesserung sind méglich und sinnvoll, wenn eine entspre-
chende Nachfrage vorhanden ist, es sich aufgrund der Umlaufoptimierung anbietet und
bei erweiterten Angeboten die Finanzierung (ggf. durch Dritte) sichergestellt werden kann.

Die Bedienzeitrdume im Nahverkehrsplan definieren die Mindestanforderungen hinsicht-
lich des Zeitraumes zwischen dem Beginn der ersten und letzten Fahrt am Startpunkt der
Achse. Abweichungen sind moglich, wenn die Fahrgastnachfrage oder Bedingungen zur
Gewahrung von Fordermitteln oder Zuweisungen dies erfordern.

Zudem ist vor Betriebsbeginn und nach Betriebsende in den jeweils angegebenen Zeitrdu-
men eine bedarfsorientierte Bedienung moglich.

Mindestbedienungsstandards

Regionalverkehr

Als Bedienzeitraum wird flr das Hauptnetz die Zeit zwischen 5:00 und 21:00 Uhr an Schul-
und Ferientagen definiert. An Samstagen beginnt der Bedienzeitraum zwischen 6:00 und
7:00 Uhr bzw. an Sonntagen zwischen 8:00 und 9:00 Uhr und endet an beiden Wochen-
endtagen zwischen 19:00 und 20:00 Uhr.

Im Nebennetz erfolgt die Bedienung an Schul- und Ferientagen zwischen 8:00 und
16:00 Uhr, wobei ein Puffer von drei Stunden ermoglicht wird. Am Wochenende wird die
Kernbedienzeit zwischen 9:00 und 17:00 Uhr an Samstagen und 11:00 und 17:00 Uhr an
Sonntagen festgelegt, wobei auch hier ein Vor- und Nachlauf von jeweils drei Stunden mog-
lich ist.

Fir die flexible Flachenbedienung (On-Demand-Angebot) werden Bedienzeitraume von
6:00 bis 22:00 Uhr an Schul- und Ferientagen und an den Wochenendtagen von 8:00 bis
22:00 Uhr definiert, wobei diese bedarfsorientiert bis 00:30 Uhr des Folgetages verlangert
werden kénnen.

Als Mindestbedienungsstandards werden die in der folgenden Tabelle 17 aufgefiihrten
Standards zur Einhaltung der Bedienungshéaufigkeit festgesetzt.
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Netzebene Bedienzeitraum Mindestbedienung
Schul- und Ferientage
Hauptnetz 5:00 bis 21:00 Uhr 16 Fahrtenpaare/Tag (60-Min.-Takt)
Nebennetz 8:00 bis 16:00 Uhr38 7 Fahrtenpaare/Tag (120-Min.-Takt)
Erganzungsnetz bedarfsgesteuert Einzelfahrten (insbes. Schilerbefor-
derung)
flexible Flichenbedie-  6:00 bis 22:00 Uhr** flexibler Fahrtabruf
nung
Samstag /Sonntag

Hauptnetz Sa: 7:00 bis 19:00 Uhr 7 Fahrtenpaare/Tag (120-Min.-Takt)

So: 9:00 bis 19:00 Uhr 5 Fahrtenpaare/Tag (120-Min.-Takt)
Nebennetz Sa: 9:00 bis 17:00 Uhr38 4 Fahrtenpaare/Ta

So: 11:00 bis 17:00 Uhr38 P &
Ergdnzungsnetz bedarfsgesteuerte Bedienung

flexible Flachenbedie-
nung

8:00 bis 22:00 Uhr*° flexibler Fahrtabruf

Tabelle 17: Mindestbedienstandards

Die Einhaltung eines Taktes ist im Ergdnzungsnetz sowie bei den flexiblen Bedienformen
nicht vorgesehen. Im Sinne eines durchgehenden Verkehrsangebotes sollen die Fahrten
aber moglichst gleichméaRig im Bedienzeitraum verteilt werden. Fahrten im Schilerverkehr
des Erganzungsnetzes kdnnen in Ausnahmefallen (mittlere Fahrgastzahl unter 1,0) auch als

Rufbus-Fahrten (fester Linienweg nach § 42 PBefG) durchgefihrt werden.

Lokale Verbindung im Berliner Umland (Erkner und Umgebung)

Far die in nachfolgender Abbildung 18 ersichtlichen Relationen in Erkner und Umgebung
gelten die in Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. definierten Mindestbe-

dienstandards.

38 Vor- und Nachlauf von bis zu jeweils drei Stunden moglich
39 bei Bedarf Verlangerung bis 00:30 Uhr des Folgetages
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Riudersdorf bei
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Abbildung 18: Netzebenen Erkner und Umgebung
Netzebene Bedienzeitraum Mindestbedienung

Schul- und Ferientage

Hauptlinie 5:00 bis 23:00 Uhr 60-Min.-Takt

RufBus (R1) 5:00 bis 23:00 Uhr 60-Min.-Takt
Samstag /Sonntag

Hauptlinie Sa: 6:00 bis 22:00 Uhr 120-Min.-Takt40

So: 8:00 bis 20:00 Uhr

Tabelle 18: Mindestbedienstandards lokale Verbindungen in Erkner und Umgebung

Die gezeigten Achsen Erk 1 bis Erk 3 werden ergdnzt um die Achse R1 (liniengebundener
RufBus) auf der Relation Gosen, Schillerhéhe — Neu Zittau — Burig — Steinfurt, Vorwerk.

40 Stiindliches Angebot auf Hauptkorridor Rudersdorf, Krankenhaus — Woltersdorf, Strakenbahndepot — S
Erkner — Erkner, JigerstraRe durch Uberlagerung der Linien Erk 1 und Erk 2 mit zusatzlicher Verdichtung
im Abschnitt Ridersdorf, Krankenhaus — Woltersdorf, StralRenbahndepot auf Linie Erk 2
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Zusatzlich zu den lokalen Verbindungen werden durch die PlusBus-Linien auf den Achsen
Erkner — Woltersdorf (— Rudersdorf / S Hoppegarten) sowie Erkner — Gosen — Neu Zittau —
Konigs Wusterhausen / BER ein Grundangebot mit zwei Fahrten je Stunde wochentags und
einem 60-Minuten-Takt am Wochenende sichergestellt.

Stadtverkehr Fiirstenwalde /Spree

Die Stadtverkehrslinien werden in Abhangigkeit ihrer Bedeutung fir die Verbindung und
Erschliefung in Haupt- und Nebenlinien unterteilt (vgl. Abbildung 19).

Berkenbriick

Abbildung 19: Netzebenen im Stadtverkehr Firstenwalde/Spree

Im Stadtverkehr Firstenwalde/Spree verkehren drei Stadtverkehrslinien. Diese werden an-
hand ihrer Funktion und Fahrgastnachfrage als Haupt- und Nebenlinie klassifiziert. Die
Hauptlinie Fiwa 1 bedient die Aufkommensschwerpunkte und die Nebenlinien (Fliwa 2
und Flwa 3) erganzen das Stadtverkehrsnetz. Die fir die Stadtbuslinien einzuhaltenden
Mindestbedienstandards sind in nachfolgender Tabelle 19 aufgefihrt:

Netzebene Bedienzeitraum Mindestbedienung

Schul- und Ferientage*?

Hauptlinie (Fiwa 1) 5:00 bis 22:00 Uhr 30-Minuten-Takt

Nebenlinie (Fiwa 2, Fiwa 3) 6:00 bis 22:00 Uhr 60-Minuten-Takt

41 Bedarfsorientierte Bedienung von 3:00 bis 5:00 Uhr und 22:00 bis 24:00 Uhr
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Netzebene Bedienzeitraum Mindestbedienung
Samstag /Sonntag*?
Haupt- und Nebenlinie (Fiwa 1 — 3) 6:00 bis 22:00 Uhr 60-Minuten-Takt

Tabelle 19: Mindestbedienstandards Furstenwalde/Spree

Stadtverkehr Eisenhittenstadt

Abbildung 20: Netzebenen im Stadtverkehr Eisenhlttenstadt

Im Stadtverkehr Eisenhittenstadt verkehren zwei Stadtverkehrslinien (Ehs 1 und Ehs 3)
und eine stadtverkehrsbezogene Regionalverkehrslinie (Ehs 2). Diese wird in ihrer Ange-
botsqualitdt den Nebenlinien zugeordnet.

Anhand ihrer Funktion und Fahrgastnachfrage werden die Stadtverkehrslinien in Haupt-,
Neben- und Erganzungslinie unterteilt und hierfir folgende Mindestbedienstandards defi-
niert:

42 Bedarfsorientierte Bedienung von 4:00 bis 6:00 Uhr und 22:00 bis 23:00 Uhr
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Netzebene

Bedienzeitraum

Schul- und Ferientage

Mindestbedienung

Hauptlinie (Ehs 1)

5:00 bis 22:00 Uhr

30-Minuten-Takt

Nebenlinie (Ehs 2)

5:00 bis 22:00 Uhr

60-Minuten-Takt

Erganzungslinie (Ehs 3)

5:00 bis 22:00 Uhr

bedarfsorientiert

Samstag /Sonntag

Hauptlinie (Ehs 1)

Sa: 8:00 bis 22:00 Uhr

) 60-Minuten-Takt
So: 8:00 bis 20:00 Uhr

Nebenlinie (Ehs 2) Sa: 8:00 bis 22:00 Uhr

. 120-Minuten-Takt
So: 8:00 bis 20:00 Uhr

Tabelle 20: Mindestbedienstandards Eisenhiittenstadt

LandstraBenbahnen

Flr die Landstrallenbahnen gelten die nachfolgend aufgefiihrten Mindestbedienstandards.
Hierfur werden linienspezifische Vorgaben fiir die Verkehrszeiten Hauptverkehrszeit (HVZ),
Normalverkehrszeit (NVZ) und Schwachverkehrszeit (SVZ) definiert.

Die fur die Strafenbahnlinie 87 einzuhaltenden Mindestbedienstandards sind in nachfol-
gender Tabelle 21 aufgefiihrt:

Verkehrszeit Bedienzeitraum Taktvorgaben
Schul- und Ferientage
HVZ: 6:00 bis 8:00 Uhr*3, 15:00 bis 19:00 Uhr 10-Minuten-Takt*
NVZ 4:00 bis 6:00 Uhr, 8:00 bis 15:00 Uhr, )
i 20-Minuten-Takt
19:00 bis 22:00 Uhr
N4 nach 22:00 Uhr bis 24:00 Uhr 40-Minuten-Takt

Samstag /Sonntag

43 aulerhalb der Sommerferien
44 10-Minuten-Takt auf Abschnitt S Rahnsdorf <-> Woltersdorf, Berliner Platz
20-Minuten-Takt Takt auf Abschnitt Woltersdorf, Berliner Platz <-> Schleuse

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 79 Mobil - Innovativ -



5.3.2

Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oder-Spree

Rahmenkonzeption

Verkehrszeit Bedienzeitraum Taktvorgaben
NVZ 9:00 bis 20:00 Uhr 20-Minuten-Takt
SVzZ Sa: 5:00 bis 9:00 Uhr, 20:00 bis 0:30 Uhr

) ) 40-Minuten-Takt
So: 6:30 bis 9:00 Uhr, 20:00 bis 24:00 Uhr

Tabelle 21: Mindestbedienstandards Linie 87

Far die Straflenbahnlinie 88 gelten folgende Mindestbedienstandards:

Verkehrszeit Bedienzeitraum Taktvorgaben

Schul- und Ferientage

HVZ: 6:30 bis 7:30 Uhr, 16:00 bis 18:00 Uhr 10-Minuten-Takt*
NVZ 4:30 bis 6:30 Uhr, 7:30 bis 16:00 Uhr, 18:00 .
. 20-Minuten-Takt
bis 20:30 Uhr
SVz 3:30 bis 4:30 Uhr, 22:30 bis 0:30 Uhr 30-Minuten-Takt
Samstag /Sonntag
NVZ Sa: 9:30 bis 17:30 Uhr 20-Minuten-Takt
V4 Sa: 4:00 bis 9:30 Uhr, 17:30 bis 01:00 Uhr 30-Minuten-Takt*®
So: 4:00 bis 24:00 Uhr 30-Minuten-Takt*’

Tabelle 22: Mindestbedienstandards Linie 88

Vorgaben zur Erreichbarkeit

Hinsichtlich der Erreichbarkeit der Gbergeordneten Zentren gelten die in Tabelle 23 gemal}
OPNVG einzuhaltenden Beférderungszeiten aus Siedlungseinheiten zu den nachsterreich-
baren Ubergeordneten Zentren:

Ubergeordnetes Zentrum Maximale Beférderungszeit

Grundfunktionaler Schwerpunkt (GSP) 30 Minuten

45 20-Minuten-Takt auf Abschnitt Schoneiche, JagerstraRe <-> Rudersdorf
46 60-Minuten-Takt von 4:00 bis 8:00 Uhr
47 60-Minuten-Takt 4:00 bis 8:30 Uhr
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Ubergeordnetes Zentrum Maximale Beférderungszeit

Mittelzentrum (MZ2) 45 Minuten

Tabelle 23: Maximale Beférderungszeiten zu Ubergeordneten Zentren

Fir die weiteren im OPNVG aufgefiihrten maximalen Beférderungszeiten zum Oberzent-
rum (60 Minuten) und Zentrum der Metropole Berlin (120 Minuten) sind die Festlegungen
im Nahverkehrsplan nur bedingt umsetzbar, da diese Zentren allesamt aulRerhalb des Land-
kreises Oder-Spree liegen und somit nicht im Wirkungskreis des Landkreises als Aufgaben-
trager. Die entsprechenden kurzen Reisezeiten und Reisegeschwindigkeiten sind daher
vorrangig im SPNV zu erbringen, die Verantwortlichkeit dafir liegt beim Land Brandenburg.
Der Landkreis Oder-Spree setzt sich nach seinen Maglichkeiten folgendermalien ein:

= Der Landkreis Oder-Spree fordert im Rahmen seiner Mitarbeit im VBB die Erreichbar-
keit der Oberzentren und Metropolen fir seine Birger Uber ein attraktives Angebot
im SPNV.

= |n seinem eigenen Verkehrsangebot plant der Landkreis Oder-Spree moglichst zlgige
Zubringerverkehre im kOPNV mit glinstigen Anschliissen zum SPNV, um Reiseketten
zum Erreichen von Oberzentren und Metropolen méglichst kurz zu halten.

Zur Erreichbarkeit der zentralen Orte mit dem SPNV/kOPNV wird an den Schul- und Feri-
entagen sowie fir grofRere Orte am Wochenende ein nach der Einwohnerzahl der Sied-
lungseinheiten differenziertes Fahrtenangebot (inkl. On-Demand-Angebot) gemal Tabelle
24 vorgegeben. Es bezieht sich auf Hin- und Rickfahrten zum bzw. vom zentralen Ort mit
einer dazwischen liegenden sinnvollen Aufenthaltsdauer fir Erledigungen (Empfehlung:
mindestens 120 Minuten). An Samstagen soll fir Siedlungseinheiten ab 300 Einwohnern
die Erreichbarkeit eines zentralen Ortes gewahrleistet werden.

Klasse Kategorie Schul- und Ferientage Samstag/
(Anzahl Einwohner in Ortstei- (Fahrtenpaare pro Tag) Sonntag
len) (FP pro Tag)

GSP Mittelzentrum  GSP oder
MZ
1 100 - 299 3(2%9) 3(2%9) 0
2 300-999 7 7 4

48 An Ferientagen Abschmelzen auf zwei Fahrtenpaare moglich
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Klasse Kategorie Schul- und Ferientage Samstag/
(Anzahl Einwohner in Ortstei- (Fahrtenpaare pro Tag) Sonntag
len) (FP pro Tag)

GSP Mittelzentrum  GSP oder
MZ
3 >1.000 15 15 5

Tabelle 24: Vorgaben fir die Erreichbarkeit zentraler Orte

Flr den Nahverkehrsraum werden folgende systematische Verkntpfungspunkte definiert:

= Umstiege zwischen SPNV/kOPNV und kOPNV/kOPNV

= S Erkner Bahnhof/ZOB

= Fangschleuse, Tesla Siid und Bahnhof

= Hangelsberg, Bahnhof

= Firstenwalde/Spree, Bahnhof

= Storkow (Mark), Bahnhof

= Bad Saarow, Bahnhof

= Beeskow, Bahnhof

= EisenhUttenstadt, Bahnhof

= Neuzelle, Bahnhof

= Lindenberg (Mark), Bahnhof

=  Millrose, Bahnhof

= Wendisch Rietz, Bahnhof

= Umstiege zwischen kOPNV und kOPNV

= Neu Zittau, Berliner Str.

= Schoneiche (bei Berlin), Dorfaue

= Spreeau, Dorf

= Woltersdorf (LOS) Ortsmitte, bestehend aus Haltestellen
= Woltersdorf (LOS), StralRenbahndepot
= Woltersdorf (LOS), Rathaus
= Woltersdorf (LOS), Thdalmannplatz

Darilber hinaus sind folgende aufRerhalb des Landkreises liegende Verknlpfungspunkte re-
levant:

= S Hoppegarten

= Herzfelde (MOL), Kirche

= Mincheberg, Bahnhof

= Frankfurt (Oder), Kopernikusstr.
= Frankfurt (Oder), Stadion

= S Koénigs Wusterhausen
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= Lieberose, Markt

Die Verknipfungspunkte im Nahverkehrsraum sind im Hinblick auf Umsteigevorgange
(Fahrplan, Wegweisung, Verkehrssicherheit) und Barrierefreiheit weiterzuentwickeln. Hin-
sichtlich der Anschlussqualitat ist bei Bus-Bus- bzw. Bus-Strallenbahn-Umstiegen eine Um-
steigezeit von zwei bis 15 Minuten einzuhalten. Bei Bus- oder Stralsenbahn-Umstiegen zur
Eisenbahn betragt die Zeit zwischen der Ankunft des zubringenden Verkehrsmittels und
der Abfahrt des abbringenden Verkehrsmittels von minimal finf bis maximal 15 Minuten.

Raumliche Erschlieung

Die rdumliche ErschliefRung mit Haltestellen ist nach den Anforderungen gemill Ab-
schnitt 4.1.2 zu gewahrleisten (vgl. Tabelle 25). Bei Veranderungen der Nachfragestruktur
sind ggf. neue Haltestellen einzurichten bzw. deren Lage anzupassen.

Verkehrsmittel Haltestelleneinzugsradius
Eisenbahn 800 m
StraRenbahn/Bus 400 m in EisenhUttenstadt, Furstenwalde/Spree, Erkner und Um-

gebung (verdichtete Rdume)
500 m restliches Kreisgebiet

Tabelle 25: Haltestelleneinzugsbereiche im Nahverkehrsraum

Schilerbeférderung

Die Sicherstellung des Schiilerverkehrs ist eine Pflicht- und Kernaufgabe des Landkreises.
Far die Durchfihrung des Schilerverkehrs gilt im Landkreis Oder-Spree der Grundsatz, dass
dieser weitestgehend und soweit zumutbar in den regularen OPNV zu integrieren ist. Frei-
gestellte Schilerverkehre sind nur zuldssig, wenn die Nutzung des OPNV aus persénlichen
Grinden (z. B. korperliche oder geistige Einschrankungen) nicht moglich sind oder hinsicht-
lich der Angebotsparameter des OPNV keine zumutbare Beférderung zu erfillen ist.

Der zustdndige Trager gemals § 112 Brandenburgisches Schulgesetz definiert im Rahmen
seiner Satzungshoheit entsprechende Regelungen zum Beférderungsanspruch und zurZu-
mutbarkeit der Beférderung im OPNV. Grundlage bildet der Weg zwischen Wohnort und
der nachsterreichbaren oder zugeordneten Schule der gewahlten Schulform in 6ffentlicher
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Tragerschaft. In der aktuell giiltigen Satzung des Landkreises Oder-Spree fir die Schilerbe-
forderung® werden folgende Qualitatsvorgaben zu den einzuhaltenden Fahrzeiten®® pro
Richtung definiert:

= Primarstufe (Klasse 1-6): bis 45 min Reisezeit
= Sekundarstufe | (Klasse 7-10): bis 60 min Reisezeit
= Sekundarstufe Il (Klasse 11-13): bis 90 min Reisezeit

Ful- bzw. Radwegetappen zwischen Wohnort und der jeweiligen Haltestelle gelten als zu-
mutbar, wenn folgende Entfernungen nicht Uberschritten werden:

= Primarstufe: 2 km
= Sekundarstufe I: 3,5 km
= Sekundarstufe ll: 5 km

Nicht zumutbare (tdgliche) Verbindungen bzw. Fahrten mit dem OPNV sind:

= Reisezeiten und FuR- / Gehwegentfernungen mit Uberschreitung der benannten
MaRgaben
= Entfernungen Gber 80 km (keine tagliche Verbindung, sondern wochentliche Fahrt).

Die Schiilerbeférderungssatzung macht keine Festlegungen hinsichtlich der Fahrtenhaufig-
keit bzw. Verbindungshaufigkeit im Kontext des Schiilerverkehrs. Folgende Festlegungen
sind entsprechend als MafRgabe des Nahverkehrsplans und fir den Weg zwischen Wohnort
und der nachstgelegenen oder zugeordneten Schule der gewahlten Schulform in o6ffentli-
cher Tragerschaft anzuwenden®®:

Relation Festlegung

Wartezeit> = maximal 45 Minuten vor Schulbeginn
= maximal 60 Minuten nach den unten genannten Unterrichtsstunden

Umstiege™ = Grundschulen: ein Umstieg
= weiterfihrende Schulen: maximal zwei Umstiege

49 Satzung des Landkreises Oder-Spree fiir die Schiilerbeférderung in der Fassung der 2. Anderung vom
20.06.2018 (Amtsblatt des Landkreises Oder-Spree Nr. 6 vom 29.06.2018)

50 Fahrzeit von der Abfahrt an der Haltestelle am Wohnort bis zur Ankunft an der Haltestelle am Schulort

51 Sollte wahrend des Gultigkeitszeitraumes dieses NVP eine Konkretisierung der Schiilerbeférderungssat-
zung vorgenommen werden, sind die dortigen Werte anzuwenden. Die Vorgaben gelten nicht fur Schul-
standorte auRerhalb des Landkreises Oder-Spree.

52 Der Landkreis Oder-Spree wirkt darauf hin, dass wie Wartezeiten vor Schulbeginn nicht mehr als 30 Minu-
ten und nach den festgelegten Unterrichtsendstunden nicht mehr als 45 Minuten betragt.

53 Der Landkreis Oder-Spree wirkt darauf hin, dass Grundschulen ohne Umstieg und weiterfiihrende Schulen
mit max. einem Umstieg zu erreichen sind.
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Relation Festlegung
Hinfahrt Gewahrleistung einer Hinfahrt zum zentralen Schulbeginn der Schule
Rickfahrt Grundschulen:

= 1. Ruckfahrt nach der 5. oder 6. Stunde
= 2. Ruckfahrt nach der 6. oder 7. Stunde
Oberschulen und Gymnasien

= 1. Ruckfahrt nach der 6. Stunde

= 2. Ruckfahrt nach der 8. Stunde

In begriindeten Féllen und auf Antrag der Schule beim Landkreis kann das
Angebot einer dritten Rickfahrt geprift werden. Eine Entscheidung der
Umsetzung erfolgt durch den Tréager der Schilerbeférderung und den Auf-
gabentrager fiir den kOPNV.

Tabelle 26: Haltestelleneinzugsbereiche im Nahverkehrsraum

Diese Vorgaben gelten fir den allgemeinen Unterrichtsbeginn und das allgemeine Unter-
richtsende an der jeweiligen Schule, wobei die Schulen die Unterrichtsanfangs- und -end-
zeiten auf die Fahrzeiten der offentlichen Verkehrsmittel abstimmen missen.

Die Beforderungskapazitat ist an die aktuellen Schilerzahlen je Relation anzupassen (schul-
jahresfein). Entsprechend der Schulformen sind passende Linienangebote bereitzustellen.

Die Regelung zur Fahrtkostenerstattung bzw. Fahrkartenberechtigung im OPNV sind nicht
Regelungsgegenstand des Nahverkehrsplans, sondern sind in der Schiilerbeférderungssat-
zung geregelt.

Bedarfsgesteuerte Verkehre

Im Landkreis Oder-Spree sind im Rahmen der bedarfsgesteuerten Verkehre folgende For-
men des kKOPNV méglich:

= On-Demand-Verkehr bzw. Linienbedarfsverkehr nach § 44 PBefG

= Produkt- bzw. Markenname: DALLI

= Einsatzfalle: flexibles Verkehrsangebot in abgegrenzten Teilrdumen des Landkrei-
ses (vgl. Kapitel 5.2) als Punkt-zu-Punkt-Bedienung oder Zu- / Abbringer von ho-
herwertigen Verkehren

= zeitlich und rdumlich flexible Fahrten zwischen (virtuellen) Haltepunkten

= echtzeitbasierte Disposition mit kurzen Wartezeiten

= Befdrderung von max. 8 Personen in einem Fahrzeug

=  Mitnahme von Fahrradern und barrierefreies Fahrzeug auf Anforderung
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= Pooling moglich, sodass mehrere Fahrtwiinsche teilweise oder ganz kombiniert
werden kénnen

= Voranmeldung per Telefon oder App erforderlich

= Esgilt der OPNV-Tarif im VBB zzgl. eines Komfortzuschlages (zeitlich differen-
ziert).

= RufBus im Linienverkehr nach § 42 PBefG

= Marken- bzw. Produktname: RufBus

= fahrplangebundener Verkehr im Linienverlauf auf der ganzen Linie oder auf Teil-
abschnitten am Anfang bzw. Ende einer Fahrt

= Bedienung der Haltestellen des kOPNV

= zum Teil Beschrédnkung der maximal beférderten Personenanzahl

= vorherige Anmeldung per Telefon oder App (i. d. R. 60 min vor Abfahrt)

= tarifliche Integration in den VBB-Tarif ohne Zuschlage

Als Sonderform des Linienbedarfsverkehrs nach § 44 PBefG kann im Landkreis Oder-Spree
grundsatzlich auch das sogenannte OPNV-Taxi zum Einsatz kommen. Das Taxi-Gewerbe
kann nach § 8 Abs. 2 PBefG den Linien-OPNV in der Fliche ersetzen, erganzen und verdich-
ten. In diesem Sinne werden freie Kapazitdten des Taxi-Gewerbes genutzt, um Licken im
OPNV-Angebot zu schlieBen. Dabei soll der Einsatz im Landkreis Oder-Spree auf Punkt-zu-
Punkt-Verbindungen oder als Zu- / Abbringer des Linienverkehrs in Gebieten erfolgen, in
denen kein DALLI verkehrt. Fir den Fahrgast gelten dabei die Rahmenbedingungen des On-
Demand-Verkehrs. Die Taxi-Unternehmen bendtigen keine zusatzliche Genehmigung; eine
Genehmigung nach § 47 PBefG ist ausreichend. Die Finanzierung erfolgt neben der Nutzer-
finanzierung (Fahrschein bzw. Zuschlage) Uber Ausgleichszahlungen des Aufgabentragers
mittels einer allgemeinen Vorschrift. Daher ist der Einsatz des OPNV-Taxis in Abhangigkeit
von den Finanzmitteln des Landkreises Oder-Spree zur Finanzierung der Ausgleichsleistun-
gen zu prifen.

Der Linienbedarfsverkehr wird als ergdnzendes Angebot zum bestehenden Linienverkehr
vorgehalten. Um Kannibalisierungseffekte zu vermeiden und die Wirtschaftlichkeit des
kOPNV-System zu stabilisieren, werden folgende Einschrankungen bei der Buchbarkeit von
Linienbedarfsverkehren festgelegt:

Kriterium Festlegung

Parallelverkehr zum Linienverkehr = Verbot eines Fahrtangebotes, wenn eine OPNV-
Fahrt im A-/B-Netz im Korridor von 15 min vor oder
nach dem gewlinschten Fahrtzeitpunkt in einem
Umbkreis von 250 m um die betreffende Bushalte-
stelle angeboten wird.

= Verwendung des Linienbedarfsverkehrs nur als Zu-
bringer, wenn ein Teil der gewlinschten Strecke
auch mit einer Fahrt im A-/B-Netz durchgefihrt
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Kriterium Festlegung

werden kann. Dies gilt auch flr Fahrten, die kom-
plett entlang einer Linie des Hauptnetzes (Kategorie
A) absolviert werden kénnen.

Lange und Lage der Verbindung = Die Verbindung muss mindestens einen Luftstre-
ckenkilometer lang sein.

Durchfihrung der Fahrten = Die Fahrten missen vor Ende des Bedienzeitraumes
enden. Fahrten, die zeitlich Uber den Bedienzeit-
raum hinausgehen wirden, kénnen nicht angebo-
ten werden.

Tabelle 27: Festlegungen zum Linienbedarfsverkehr

Die im Rahmen der Durchfihrung des Linienbedarfsverkehrs gesammelten Buchungsdaten
sind kontinuierlich zu evaluieren und im Rahmen der Linien- und Fahrplanung hinsichtlich
der Einflihrung neuer oder der Anderung von Linien und Fahrten heranzuziehen.

Mitfahrplattformen und Verkehre nach § 50 PBefG (gebiindelter Bedarfsverkehr) verkeh-
ren privatwirtschaftlich und sind kein Regelungsgegenstand des Nahverkehrsplans.

Qualitative Standards

Die Attraktivitat des OPNV und somit seine Inanspruchnahme wird nicht nur durch die
Quantitat des Angebotes, sondern auch durch dessen Qualitit beeinflusst. Um den OPNV
in Zukunft als mindestens gleichwertige Alternative zum motorisierten Individualverkehr
(MIV) zu positionieren, ist das derzeitige Qualitdtsniveau im Interesse der Fahrgaste wei-
terzuentwickeln. Die jeweiligen konkreten Gegebenheiten sind hierbei zu berilcksichtigen;
das heifst fur vergleichbare Gebiete ist eine vergleichbare Qualitat vorzuhalten.

Dafur sind die konkreten qualitativen Anforderungen und Kriterien an die zu erbringende
OPNV-Leistung detailliert, eindeutig und verstandlich vorzugeben.

Barrierefreiheit

Gemals PBefG § 8 Abs. 3 sind im NVP die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel einer hinreichenden Inklusion zu berlcksichtigen.
Dazu gilt seit dem Jahr 2022 der Grundsatz der vollstdndigen Barrierefreiheit fir die Nut-
zung des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Die Aufgabentrager fiir den OPNV kénnen da-
von abweichen, missen aber im NVP Ausnahmen konkret benennen und begrinden.
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Unter dem Begriff der vollstandigen Barrierefreiheit wird im vorliegenden NVP folgendes
verstanden:

Fir Menschen, die in ihrer Mobilitdt dauerhaft oder zeitweilig eingeschrankt sind, missen
folgende Einrichtungen ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe
auffindbar, zuganglich und nutzbar sein:

= bauliche Anlagen

= Fahrzeuge

= |Informationsquellen

= Kommunikationseinrichtungen

Als in ihrer Mobilitdt eingeschrdankte Menschen gelten Personen, die aufgrund einer moto-
rischen, sensorischen, geistigen, seelischen oder sonstigen Behinderung oder Einschran-
kung beeintrachtigt sind.

Die Anforderung zur Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit gilt nicht nur in bauli-
cher Hinsicht, sondern bezieht sich auch auf alle infrastrukturellen und informativen Berei-
che des OPNV-Angebots, im Einzelnen:

= Haltestelleninfrastruktur einschlieRlich Zuwegung
= Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge

= |Information und Kommunikation

= Betrieb und Dienstleistungen

Zur Konkretisierung und Vereinheitlichung der Vorgaben zur Barrierefreiheit hat der VBB
einen Leitfaden zum Ausbau barrierefreier Bushaltestellen, zur Entwicklung eines MafRnah-
menplans durch jeden Aufgabentrdager mit einer Kategorisierung der Haltestellen zur Prio-
risierung, technischen und baulichen Spezifikationen zum Haltestellenausbau und der
Wegenetzanbindung sowie der Fahrgastinformationen und Beriicksichtigung des Zwei-
Sinne-Prinzips veroffentlicht [44].

In der nachfolgenden Abbildung 21 ist fir eine Haltestelle am Fahrbahnrand ein exempla-
rischer Aufbau im Lageplan dargestellt.

Leitstreifen (b=30 cm) Bord (z. B, Hochbord) Einstiegsfeld (90x120 cm)
\ Auffindestreifen (30x90 cm)

Begleitstre'feQ kz=0cm) / Haltestellenschild

1,50 m

2,50m

Fahrgastunterstand
e 18,00 m »

Abbildung 21: Musterhaltestelle am Fahrbahnrand

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 88 Mobil - Innovativ -



5.6.2

Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oder-Spree

Rahmenkonzeption

Mit der Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit wird nicht nur dem gesetzgeberi-
schen Anspruch der Umsetzung des Brandenburgischen Behindertengleichstellungsgeset-
zes (BbgBGG) sowie der UN-Behindertenrechtskonvention Rechnung getragen, sondern
auch mehr Komfort und Zuganglichkeit fur alle Fahrgaste geschaffen.

Insbesondere beim Thema Information und Kommunikation ist das sogenannte ,Zwei-
Sinne-Prinzip” zu bericksichtigen. Dieses sagt aus, dass samtliche wichtigen Informationen
mit mindestens zwei der drei Sinne ,Sehen”, ,Horen” und , Tasten” wahrgenommen wer-
den koénnen.

In seiner Funktion als Aufgabentréger fiir den kOPNV ist der Landkreis Oder-Spree zur Er-
reichung der Barrierefreiheit auf die Zusammenarbeit mit den 6rtlichen Stralenbaulasttra-
gern (Haltestellen), den Verkehrsunternehmen (Fahrzeuge, Betrieb, Unterhaltung) sowie
dem VBB (Information, Kommunikation, Marketing) angewiesen. Daneben missen die Bei-
rate, Verbdnde und Beauftragten der Betroffenen beriicksichtigt werden.

Die wesentlichen Festlegungen von Qualitatsstandards unter Beachtung der schrittweisen
Herstellung der vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV werden nachfolgend bezogen auf
die einzelnen o. g. Bereiche beschrieben.

Komfort und Ausstattung der Haltestellen und Verknipfungspunkte

Anforderungen an Komfort und Ausstattung

Haltestellen und Verknipfungspunkte stellen als Zugangsstellen zum OPNV die erste phy-
sische Kontaktstelle zum OPNV fiir Fahrgéste her und sollten entsprechend dieser Bedeu-
tung ausgebaut und ausgestattet sein. Durch den Landkreis Oder-Spree erfolgt eine
Forderung von MalRnahmen der Strallenbaulasttrager gemaf der Richtlinie des Landkrei-
ses Oder-Spree zur Férderung von Investitionen in InfrastrukturmaRnahmen des OPNV in
den Gemeinden und Stidten des Landkreises und von Anlagen des kommunalen OPNV
(43].

GemaR den Qualitdtsstandards im VBB [44] wird bzgl. der Ausstattung der Haltestellen zwi-
schen funf Typen unterschieden (vgl. Tabelle 28). Die entsprechenden Ausstattungsmerk-
male je Typ sind dort detailliert aufgefihrt.

Typ Erlduterung

Typ A VerknUpfungshaltestellen mit hohem Fahrgastaufkommen (wichtige Ver-
knipfungspunkte zum SPNV und Busbahnhéfe mit mehr als 250 Ein- und Aus-
steigern pro Tag)
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Typ Erlduterung

Typ B Umstiegshaltestellen mit regionaler Bedeutung (andere Verknipfungspunkte
zum SPNV und kleinere Busbahnhofe)

Typ C Standardhaltestellen — diese werden nach dem Leistungsangebot, dem Fahr-
(C1 bis C3) gastaufkommen und evtl. ortlichen Umstiegsfunktionen weiter in C1 bis C3
untergliedert

Tabelle 28: Haltestellentypen gemaR VBB

Die Gestaltung von Haltestellen basiert auf technischen Vorschriften und Richtlinien in der
jeweils neuesten Fassung, insbesondere auf den Regelwerken BOKraft [45] bzw. BOStrab
[46], DIN 18040 [47], RASt 06 [48], H BVA [49] sowie EAO [50]. Die klimarelevanten Vorga-
ben, Standards und Handlungsoptionen der E Klima [51] sind zu bericksichtigen.

Alle Haltestellen sind grundsatzlich mit folgenden Elementen auszustatten, fir die das Ver-
kehrsunternehmen verantwortlich ist:

= Haltestellenschild (Verkehrszeichen 224) mit Haltestellenname, Kennzeichnung von
Verkehrsunternehmen und Verkehrsverbund, Hinweis auf besondere Produkte (z. B.
PlusBus, RufBus etc.), Liniennummer(n)

= Fahrplanaushang

Bei Gemeinschaftshaltestellen mehrerer Betreiber stimmen sich diese Uber die entspre-
chenden Zustdndigkeiten, Nutzungs- und Kostenregelungen ab und dokumentieren diese.

Far die weitere bauliche Ausstattung und den Ausbau der Zuwegung sowie die Instandhal-
tung und Sauberkeit sind die 6rtlichen Strallenbaulasttrager verantwortlich. Zudem ist die
Verkehrssicherheit durch den Raum- und Winterdienst der jeweiligen Baulasttrager zu ge-
wahrleisten.

Der Landkreis hat gemeinsam mit den beauftragten Verkehrsunternehmen zu prifen, in
welcher Form und Auspragung eine flaichendeckende digitale und stationdre Fahrgastin-
formation angeboten werden kann. Insbesondere wichtige Verknipfungspunkte und Hal-
testellen sind dynamische Fahrgastinformationsanlagen prioritdr und schrittweise
einzurichten (vgl. Abschnitt 5.3.2), die Auskunft Uber die planmaRigen und tatsachlichen
Abfahrtszeiten, Betriebsstérungen sowie Umleitungen gewahren. Die Informationen wer-
den Uber das ITCS durch das Verkehrsunternehmen oder die Datendrehscheibe des VBB
bereitgestellt.
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Anforderungen an die Barrierefreiheit

Die Hauptbereiche der Qualitétsziele und -standards fir den OPNV hinsichtlich der Barrie-
refreiheit an Haltestellen sind:

= Sicherstellung des barrierefreien Zuganges zum OPNV bei der Gestaltung und beim
Umbau von Haltestellen und Verknipfungspunkten

= barrierefreier Zugang zu Informationen (Fahrplan und Liniennetzplan an allen wichti-
gen Haltestellen)

= barrierefreier Zugang zum Fahrausweiserwerb an wichtigen Schnittstellen (Agentu-
ren)

Alle Haltestellen und Zuwegungen sind barrierefrei gemals Leitfaden zum Ausbau ,barrie-
refreier Bushaltestellen” [44] zu gestalten. Auf objektive Grenzen fiir das Erreichen der Bar-
rierefreiheit wird darin verwiesen. Darlber hinaus sind nach § 8 PBefG im NVP Ausnahmen
zu benennen und begriinden, in denen von der Forderung nach vollstandiger Barrierefrei-
heit dauerhaft oder temporar abgewichen wird. Diese Ausnahmen gelten fir folgende Hal-
testellen:

= Haltestellen auRerhalb geschlossener Ortschaften

= Haltestellen innerhalb geschlossener Ortschaften (Ortsteile) mit weniger als 100 Ein-
wohnern

= Haltestellen innerhalb geschlossener Ortschaften (Ortsteile) mit mehr als 100, aber
weniger als 1.000 Einwohnern, wenn bereits eine barrierefreie Haltestelle vorhanden
ist

= Haltestellen innerhalb geschlossener Ortschaften (Ortsteilen) mit mehr als 1.000 Ein-
wohnern, wenn das Fahrgastaufkommen sehr gering ist (i. d. R. weniger als 15 Ein-
und Aussteiger pro Tag)

= Haltestellen, die nicht im reguldren Linienbetrieb angefahren werden

= Haltestellen, deren Bestand nicht langfristig gesichert ist (temporare Haltestellen,
z. B. Saisonverkehr, Pilotprojekte, Umleitungsverkehre)

= Haltestellen, in deren Umfeld auf absehbare Zeit keine Barrierefreiheit hergestellt
werden kann

= Haltestellen, die ausschlieRlich durch alternative Bedienformen bedient werden

Die Ausnahmeregelungen gelten nicht flr Haltestellen in der Nahe von Einrichtungen mo-
bilitdtseingeschrdankter Personen sowie fiir weitere Haltestellen, bei denen nachweislich
Bedarf besteht.

Der Ausbau der Haltestellen erfolgt entsprechend ihrer verkehrlichen Bedeutung, der Ver-
fUgbarkeit finanzieller Mittel sowie unter BerUcksichtigung ggf. geplanter BaumaRnahmen
im Bereich der jeweiligen Haltestelle. Im Rahmen von komplexen StraRenausbau- oder
StralRensanierungsmalinahmen sind die Haltestellen —sofern baulich méglich —barrierefrei
auszubauen.
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Ausstattung der Fahrzeuge und Beférderungskomfort

Neben den Zugangsstellen beeinflussen die Fahrzeuge maligeblich das Erscheinungsbild
des OPNV und damit die wahrgenommene und messbare Beférderungsqualitdt. Daher
strebt der Landkreis Oder-Spree den Einsatz eines modernen Fahrzeugparks an.

Die Fahrzeuge sollen den aktuellen gesetzlichen und technischen Vorschriften entsprechen
(z. B. EU-Fahrzeugrichtlinien, VDV-Rahmenempfehlungen, Qualitatsleitfaden des VBB,
VBB-Richtlinien Fahrgastinformation).

Grundsétzlich missen die im OPNV eingesetzten Fahrzeuge mit mehr als neun Sitzplatzen
folgende Anforderungen erfillen:

= Gewahrleistung der vollstdndigen Barrierefreiheit des Fahrzeugeinsatzes gemal
PBefG

= vollstdndiger Einsatz von Niederflur- und Low-Entry-Fahrzeugen mit mindestens einer
Sondernutzungsflache mit Platz fir Rollstuhl und einen Kinderwagen (Standard bei
Neuanschaffungen)

= Das Hochstalter der eingesetzten Fahrzeuge darf jeweils 14 Jahre nicht Gberschreiten.

= fahrzeugseitige Integration eines ITCS und Ausstattung mit akustischen und optischen
Haltestelleninformation

= ausschlieBlich Kraftomnibusse: Ausstattung aller Stehplatze mit Halteschleifen sowie
Haltegriffen an den Sitzplatzen unter Beachtung des Anforderungskataloges flr
Kraftomnibusse und Kleinbusse, die zur Beférderung von Schilern und Kindergarten-
kindern besonders eingesetzt werden

= ausschliefllich Stralenbahnfahrzeuge: ausreichende Anzahl an Haltestellenwunsch-
tastern sowie Haltestangen und Haltegriffen fir alle KérpergroRen der Fahrgaste

Bei Neubeschaffungen sind folgende Komfortmerkmale zu berlcksichtigen:

= Klimatisierung des Fahrer- und Passagierbereiches ist als Standard anzusetzen
= Erreichbarkeit eines Haltewunschtasters von jedem Sitzplatz
= Einrichtung eines WiFi-Hotspots sowie ggf. Lademoglichkeiten fir Mobilgerate

Esist ein Anteil von mindestens 85 % der Fahrzeugflotten mit automatischen Zahlsystemen
auszustatten, die eine kontinuierliche und statistisch gesicherte Fahrgastzahlung ermogli-
chen. Der Aufgabentrdger erhdlt einen uneingeschrdankten Lesezugriff auf das genutzte
Hintergrundsystem. Die ITCS-Komponenten sind auch zur Kommunikation mit Drittsyste-
men zur Fahrgastinformation zu nutzen. Die Daten sind auBerdem dem VBB in Echtzeit
gemal VDV 454, 713-0-1 und 4028 zur Verfligung zu stellen.

Generell ist bei der Neuanschaffung von Fahrzeugen auf Umweltstandards und deren
Entwicklung zu achten (z. B. Einsatz emissionsarmer oder alternativ angetriebener Busse),
um Schadstoffemissionen gering zu halten und Anforderungen des Klimaschutzes zu er-
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flllen. Es sind die jeweils geltenden gesetzlichen Vorgaben zur Beschaffung von emissi-
onsfreien und umweltfreundlichen Fahrzeugen zu beachten. Fahrzeuge Uber die gesetz-
lich verpflichtende Beschaffungsquote der Null-Emission-Fahrzeuge hinaus missen zum
Anschaffungszeitraum bei Neu- und Ersatzbeschaffung den geltenden Abgasnormen,
mindestens Euro 6, genligen.

Im bedarfsorientierten Verkehr (RufBus, On-Demand) ist die Beférderung von mobilitats-
eingeschrankten Personen durch den Einsatz von mind. 10 % der FlottengrofRe zu ermagli-
chen, die Uber einen barrierefreien Einstieg (Klapprampe, Anlegerampe oder Hublift) sowie
Uber die notwendigen Sicherungseinrichtungen verfigen. Werden herkdmmliche Fahr-
zeuge (insbesondere GroRraum-Pkw) eingesetzt, die keine Barrierefreiheit fur alle Nutzer
bieten kénnen, ist nach Moglichkeit durch dispositive Malknahmen sicherzustellen, dass
mobilitdtseingeschrankten Personen eine barrierefreie Fahrt ermdéglicht wird. Alle Perso-
nen haben gesetzlich das gleiche Recht auf Beférderung. Im RufBusverkehr sind Fahrzeuge
mit mindestens sechs Sitzpldtzen und Elektroantrieb einzusetzen.

Durch Elemente eines Corporate Branding ist ein einheitliches Erscheinungsbild der den
Nahverkehrsraum und innerhalb eines Verkehrsunternehmens bedienenden Fahrzeuge zu
erzielen.

Neben der Ausstattung der Fahrzeuge ist deren innere und dulRere Sauberkeit als ein we-
sentliches Qualitatsmerkmal zum gepflegten Gesamteindruck sicherzustellen und auf die
umgehende Behebung von Schaden zu achten. Werbung in und an den Fahrzeugen ist ge-
stattet, soll die Kunden jedoch nicht belastigen.

Dariuber hinaus sind die Qualitatsanforderungen an die Fahrzeugausstattung sowie die Be-
forderungsqualitat gemals Qualitatsvereinbarung im Rahmen des 6DA einzuhalten.

Service und Fahrgastinformation

Service und Information sind grundlegende Bestandteile des OPNV-Angebotes. Die Ver-
kehrsunternehmen sichern die Bereitstellung und kontinuierliche Aktualisierung der Fahr-
plandaten fir im Rahmen der verbundweiten Fahrgastinformation im VBB
herauszugebende Informationsprodukte.

Weiterhin befolgen die Verkehrsunternehmen die Corporate-Design-Vorgaben des VBB,
um ein verbundeinheitliches Erscheinungsbild zu erzeugen.

Auf die Verflgbarkeit von elektronischen Medien (z. B. das gemeinsame Fahrplanaus-
kunftssystem des VBB) und von Printmedien soll gleichermalRen Wert gelegt werden. Bei
allen Informationstragern (Print-Ausgabe, App, Internet, Personal) ist den Ansprichen mo-
bilitatseingeschrankter Personen in angemessener bzw. geeigneter Art und Weise Rech-
nung zu tragen.
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Piunktlichkeit, Verkniipfung und Anschlusssicherung

Die Verkehrsunternehmen sind zur zuverlassigen und fahrplantreuen Erbringung der Lini-
enverkehrsleistungen verpflichtet. Die Einhaltung des Fahrplans ist eine grundlegende An-
forderung an einen qualitativ hochwertigen OPNV. Fahrpldne sind so zu konstruieren, dass
plnktliches Fahren moglich ist. Zuverldssigkeit und Pinktlichkeit werden u. a. durch die
Steuerung des OPNV-Betriebs mit einem flaichendeckenden rechnergestiitzten Betriebs-
leitsystem (ITCS) erreicht.

Verfriihungen ab einer Minute gelten als Fahrtausfall. Sie sind zwingend auszuschlieRRen.
Verspatungen von unter finf Minuten werden noch als plnktliche Fahrt gefihrt, sofern
dadurch keine Anschlisse betroffen sind.

Ausgewiesene Anschlisse an relevanten Verknipfungspunkten sind zu sichern. Dies sollte
Uber die zentrale Datendrehscheibe des VBB erfolgen. Nachfragegerecht sind insbeson-
dere an den Verkniipfungspunkten zwischen SPNV und kOPNV P+R-Anlagen sowie an allen
VerknUpfungspunkten B+R-Anlagen einzurichten, um eine Verkntpfung zum Individualver-
kehr herzustellen.

Als Aufgabentrager hat der Landkreis Oder-Spree keinen direkten Einfluss auf die zuverlas-
sige und pinktliche Durchfiihrung des Fahrbetriebes, setzt sich jedoch gegenliber den Ver-
kehrsunternehmen Uber im Verkehrsvertrag vereinbarte Pdnale-Zahlungen dafiir ein.
Daneben bemiiht er sich um die Umsetzung bzw. Anordnung von den OPNV begiinstigen-
den verkehrsorganisatorischen MalRnahmen (z. B. Parkverbote im Umfeld von Haltestellen
etc.).

Die technischen Voraussetzungen fir eine Anschlusssicherung sind zu schaffen (z. B. ITCS,
Handy / Funk) und zu nutzen. Bei Linien mit geringer Angebotsdichte sind Anschlisse zu
anderen Verkehrsmitteln nach Moglichkeit immer sicherzustellen. Das gilt generell fir
wichtige Schiilerverkehrsbeziehungen und die letzte Umsteigebeziehung des Tages.

Zur Anschlusssicherung gehoéren z. B.:

= definierte Verkehrs- und Taktzeiten sowie die Einhaltung des Fahrplans

= Pinktlichkeit

= kurze Wege und Umsteigebeziehungen

= Anschlusssicherung (Kommunikation wichtiger Anschlisse sowie Weiterfahrten ohne
Umstieg im Fahrplan und in der Fahrplanauskunft)

= Ermoglichung barrierefreier Umstiege (Anschlusssicherheit)

Neben den linien- und fahrplanmaRigen Verkntpfungen entscheiden besonders auch die
ortlichen und / oder baulichen Bedingungen an den VerknUpfungspunkten iber die tat-
sachlich erreichte Nutzerqualitat. Dabei sind die Bedurfnisse der in ihrer Mobilitat einge-
schrankten Fahrgéaste zu berUcksichtigen.
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An definierten Ubergangspunkten ist eine weitestgehende fahrplanseitige Verkniipfung
der Angebote mit einheitlichen Ubergangszeiten vorzunehmen. Abweichungen fiir fahr-
plan- oder netzseitig begriindbare Ausnahmen sind dabei méglich.

Tarif und Vertrieb

Der Landkreis Oder-Spree nimmt als Aufgabentrager im VBB am gemeinsamen VBB-Tarif
der teilnehmenden Verkehrsunternehmen teil, wonach das deutschlandweit giltige
Deutschlandticket inbegriffen ist. In diesem Rahmen wurden die tariflichen Zugangsbarri-
eren beim Ubergang zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln, Verkehrsunternehmen,
Landkreisen und Stadten in den Bundesldndern Berlin und Brandenburg eliminiert.

Grundsatzliches Ziel der Tarifgestaltung und des Tarifs ist es, den Zugang zum OPNV zu
erleichtern und Zugangsbarrieren zu senken. Neben einem bedarfsgerechten Verkehrs-
und Dienstleistungsangebot stellt die Preisgestaltung ein wichtiges Kriterium zur Sicherung
der Zugéanglichkeit zum o6ffentlichen Nahverkehr dar.

Die Entwicklung der Tarife ist so zu gestalten, dass ein moglichst hoher spezifischer Ertrag
pro Beforderungsfall bzw. Personenkilometer erldst und somit eine Steigerung der Tarifer-
giebigkeit realisiert wird. Dies soll im Umkehrschluss jedoch nicht zu Fahrgastverlusten fiih-
ren.

Auf der Grundlage der Festlegungen des VBB und der Vorgaben des LNVP Brandenburg
[13] werden folgende Vorgaben festgeschrieben, um die Interessen von verschiedenen
Nutzergruppen, den Verkehrsunternehmen sowie des Aufgabentrédgers in einem ausgegli-
chenen Verhaltnis minden zu lassen:

= Realisierung von angemessenen Fahrpreisen fur alle

= Sicherstellung von ausreichenden Einnahmen und hoher Tarifergiebigkeit

= einfache Zuganglichkeit des OPNV, Tarifgerechtigkeit, Verkehrsverlagerung und damit
Entlastung des Stralkennetzes

= klare Struktur und Ubersichtlichkeit des Tarifs und Abbau von Nutzungshemmnissen

= Entwicklung und ggf. Beibehaltung von fir einzelne Nutzergruppen spezifischen Tarif-
angeboten

= Beteiligung an der Entwicklung und Umsetzung der innovativen Tariflosung des VBB

Die Entwicklung der Tarife im Geltungsbereich des Nahverkehrsplans soll sich primar an
der Fortentwicklung der Produktionskosten orientieren, um eine UbermaRige Belastung
der Kunden weitgehend zu vermeiden.

Darliber hinaus ist auf eine Anpassung des VBB-Tarifs hinzuwirken, welcher die Eignung
des Tarifs fur digitale Vertriebsformen erhoéht. Bei Tarifanpassungen ist auRerdem multi-
modalen Wegeketten Rechnung zu tragen. Dabei soll die Integration von Sharing-Angebo-
ten (Verleihsysteme fiir Fahrrader, Autos und Elektro-Roller) Bertcksichtigung finden.
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Neben Grundzuschlagen im DALLI-Verkehr kénnen durch die App des Dienstleisters auch
Abgrenzungen zwischen einzelnen Nutzergruppen wie Senioren und Schilern stattfinden.
Dadurch kénnen stark zunehmende Doppelnutzungen von Schiilern, in bestimmten Zeit-
raumen beschrankt werden (Nutzung DALLI statt Linienverkehr).

Der Vertrieb dient der Einnahmensicherung ebenso wie dem Abbau oder der Vermeidung
von Zugangshemmnissen fir die Kundinnen und Kunden. Die Vertriebswege unterliegen
der Verantwortung der Verkehrsunternehmen und sollen auch die Erwerbsmoglichkeit fir
Fahrausweise im Uberregionalen und Fernverkehr enthalten.

Neben einer wirtschaftlichen Aufrechterhaltung der bisherigen Vertriebsstrukturen sollen
perspektivisch elektronische Losungen vorangetrieben werden. So ist unter Federfiihrung
der VBB GmbH das Ziel zu verfolgen, den digitalen Vertrieb weiter auszubauen, um den
Nutzenden den Zugang zum OPNV zu erleichtern.

Die Vertriebskonzepte und -anséatze sind den zu beférdernden Personen durch geeignete
Kommunikationsmafnahmen zu vermitteln.

Anforderungen an das Fahr- und Servicepersonal

Das Auftreten des Personals ist ein wesentlicher Faktor flr die o6ffentliche Wahrnehmung
des Produktes OPNV. Die Verkehrsunternehmen tragen dafiir Sorge, dass folgende Anfor-
derungen erflllt werden:

= fachliche Kompetenz und Motivation, nachgewiesene Qualifikationen fir das entspre-
chende Tatigkeitsfeld, sichere Beherrschung der Fahrzeuge und betrieblichen Einrich-
tungen

= Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung (Kommunikationsbereitschaft,
ricksichtsvolles, freundliches und gepflegtes Auftreten, soziale Kompetenz insbeson-
dere gegeniber der Fahrgastgruppe Kinder/Jugendliche, Beherrschung der deutschen
Sprache in Wort und Schrift unter Beachtung der GER>)

= Kenntnisse (iber das gesamte OPNV-Angebot im Nahverkehrsraum, um einheitlich
Uber das komplette Tarifangebot zu informieren, Befdhigung des Fahrpersonals, auf
Fahrplanabweichungen hinzuweisen und Anfragen von Fahrgdsten das Bediengebiet
betreffend sachkundig zu beantworten

= bei Bedarf Hilfestellung beim Ein- und Ausstieg von Fahrgdsten mit Mobilitatsein-
schrankungen zur Unterstitzung der Barrierefreiheit

54 GER ist eine Abkirzung fur ,,Gemeinsamer europaischer Referenzrahmen fir Sprachen”. Dies wird von den
Jobcentern bei der Vermittlung von Fahrpersonalen bericksichtigt.
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= Durchfihrung von Schulungen des Fahrpersonals zur Gewahrleistung einer angemes-
senen Fahrweise (insbesondere hinsichtlich der Beachtung stehender Fahrgéste so-
wie von Rollstuhlfahrenden und Kinderwagen), regelmaRige Schulung fir
Mitarbeitende im Service

Stérungs- und Beschwerdemanagement

Die Verkehrsunternehmen haben durch geeignete Mallnahmen sicherzustellen, dass der
Regelbetrieb sowohl personell als auch technisch abgesichert ist. Die Anforderungen ge-
maRk Qualitatsleitfaden des VBB sind dabei zu bertcksichtigen.

Das Storungs- und Beschwerdemanagement umfasst u. a:

Information der Fahrgéste
= (ber die Storung (Art, Auswirkung, voraussichtliche Dauer), den Grund und ggf.
alternative Fahrtmoglichkeiten
= unter Nutzung des jeweils zweckmaRigsten Kommunikationskanals (wie Fahr-
zeugansagen durch die Leitstelle, DFI-Texte, soziale Medien, Homepage, VBB-
Fahrinfo)
= unter Gewahrleistung des 2-Sinne-Prinzips
= Anbieten von Ersatzldsungen oder alternativen Reisemoglichkeiten bei Verspadtungen
und Ausfall des Regelangebotes
= Weitergabe von Storinformationen an andere Verkehrsunternehmen im Nahver-
kehrsraum (insbesondere bei Gewahrleistung der Anschlusssicherung)
= regelméaRige systematische Erfassung und Auswertung von Stérungen
= Reaktion auf Kundenbeschwerden durch Bestatigung innerhalb von 24 Stunden und
Rickmeldung mindestens innerhalb von flnf Arbeitstagen
= Moglichkeit des Einreichens von Kundenanliegen Uber ein Info-Telefon, die Kunden-
zentren, den Postweg und elektronisch (Homepage-Formular, E-Mail)

Datenbereitstellung

Die Verkehrsunternehmen sind nach § 3a PBefG dazu verpflichtet Mobilitdtsdaten im Zu-
sammenhang mit der Personenbeférderung im Linien- und Gelegenheitsverkehr bereitzu-
stellen. Diese Daten sind insbesondere fur die Planung, Fahrgastinformation und auch
Qualitdtskontrolle eine wichtige Basis.

Im Sinne der kontinuierlichen Nahverkehrsplanung sind dem Aufgabentréger folgende Da-
ten durch die Verkehrsunternehmen zur Verfligung zu stellen:

= Fahrplan- und Liniennetzdaten

= Tarifdaten

= Fahrgastzdhldaten, welche durch die automatischen Fahrgastzahlsysteme erfasst
werden
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Buchungsdaten flexibler Bedienformen

Ablehnungsquoten in der flexiblen Flachenbedienung
Wartezeiten in der flexiblen Flachenbedienung
Schwerbehindertenerhebungen

Daten zu Ausféllen, Betriebsstérungen und Unféallen

Verspatungsdaten bzw. Plnktlichkeitsstatistik
Anschlussquoten

Far die nachfolgende Datenbereitstellung sind von den Verkehrsunternehmen mit dem
VBB geeignete Abstimmungen durchzuflihren. Von den Verkehrsunternehmen sollen fir
die VBB-Fahrinfo immer aktuell folgende Daten bereitgestellt werden:

Fahrplandaten

Tarifdaten

Stérungsdaten

Echtzeitdaten (Standortmeldungen oder Fahrzeitprognosen)

N e

Besondere Nutzergruppen

Der NVP enthalt im Abschnitt 5.6 vielfdltige Anforderungen an die zuklnftige Ausgestal-
tung des OPNV, die auch den Nutzergruppen der Personen mit Mobilititseinschrankungen,
den alteren Menschen, den Kindern und Jugendlichen und den Familien gerecht werden.
Ergdnzend zu den Festlegungen zur Herstellung der Barrierefreiheit im OPNV seit dem
01.01.2022, die u. a. den Fahrzeugeinsatz, den Ausbau der Zugangsstellen, die Fahrgastin-
formation und die Anforderungen an das Fahr- und Servicepersonal betreffen, sollen die
OPNV-Zugangsbedingungen fir die genannten Nutzergruppen durch folgende MaRnah-
men weiter verbessert werden:

angemessene OPNV-ErschlieRung der gesamten bebauten Gebiete im Nahverkehrs-
raum, insbesondere von Schulen und medizinischen- sowie sozialen- und Versor-
gungseinrichtungen

Gewahrleistung einer moglichst direkten Erreichbarkeit der Stadtzentren
Anpassung der Fahrgastinformation an die Anforderungen von Seh- bzw. Hérbehin-
derten (z. B. Kontrast und SchriftgréRe von Printmedien, Haltestellenansagen in den
Fahrzeugen und an ausgewahlten Haltestellen)

bei Bedarf Hilfestellung beim Ein- und Ausstieg von Personen mit Behinderung oder
Mobilitatseinschrankung

Ansprechpartner (Telefonnummer, E-Mail) fiir Service und Beratung im kOPNV (z. B.
in der Mobilitdtszentrale)

Vorhaltung von Stellflachen fir Rollstihle, Kinderwagen oder Rollatoren in den Fahr-
zeugen mit mehr als neun Sitzplatzen mit entsprechendem Sicherungssystem
Haltegriffe und gut erreichbare Notsignalkndpfe
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Rahmenkonzeption

OPNV-Aufgabentriager und Verkehrsunternehmen wirken aktiv mit, um die Rahmenbedin-
gungen zur OPNV-Nutzung weiter zu verbessen und die Fahrgastfreundlichkeit zu erhéhen.

Alternative Antriebssysteme

Umsetzung der Vorgaben des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes

Der OPNV nimmt als Mitglied des Umweltverbundes seit jeher eine Vorreiterrolle bei um-
welt- und klimafreundlicher Mobilitat ein. Derzeit verkehren im Landkreis Oder-Spree aus-
schlielRlich dieselbetriebene Busse. Vor dem Hintergrund einer klimafreundlichen und
zukunftsorientierten Gestaltung der Mobilitat wird der Einsatz von alternativen Antrieben
insbesondere bei Stadtbussen, aber auch bei Regionalbussen, eine immer groRere Rolle
spielen.

Die CVD (Richtlinie (EU) 2019/1161) verpflichtet 6ffentliche Auftraggeber in der EU, bei der
Beschaffung von Strallenfahrzeugen einen Mindestanteil sauberer bzw. emissionsfreier
Fahrzeuge zu bericksichtigen. In Deutschland wird dies durch das Saubere-Fahrzeuge-Be-
schaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG [52]) umgesetzt. Fir den OPNV, insbesondere
Stadtbusse (Klasse M3), gelten fiir den Zeitraum bis 2030 die Mindestquoten, 65 % saubere
Busse und ebenfalls mindestens 50 % emissionsfreie Busse einzusetzen.

Die Quoten beziehen sich auf Fahrzeugbeschaffungen oder Verkehrsvertrage im jeweiligen
Zeitraum und nur auf den Teilfuhrpark der Stadtbusse (Klasse M3). Dadurch wird im kOPNV
der schrittweise Umstieg auf Elektro- und Wasserstoffbusse geférdert. Die CVD stellt somit
den Rahmen fir die Entwicklung einer nachhaltigen und umweltfreundlichen Mobilitat im
Landkreis Oder-Spree dar und leitet die Notwendigkeit der Umstellung auf alternative An-
triebssysteme ein.

Zur Eignung alternativer Antriebskonzepte wurden in einem ersten Schritt im Rahmen ei-
ner Machbarkeitsstudie zur Umsetzung der EU-Richtlinie sowie des nationalen Gesetzes
die technischen, betrieblichen, wirtschaftlichen und 6kologischen Auswirkungen von Fahr-
zeugen mit emissionsfreien Antrieben (Batteriebus, Brennstoffzellenbus u. w.) inkl. der er-
forderlichen Infrastruktur betrachtet.

Aktuell stellen elektrifizierte Busse die wirtschaftlichste Lésung hierfiir dar. Deren konse-
qguente Férderung stellt fir den Aufgabentrdger Landkreis Oder-Spree daher eine geeig-
nete Moglichkeit dar, das Mobilitatsverhalten seiner Birger aktiv umweltfreundlich und
zukunftsorientiert mitzugestalten.

Es sind jedoch auch im Zuge der Umsetzung der CVD sowie des SaubFahrzeugBeschG [52]
sowohl die konzeptionellen, als auch die infrastrukturellen Voraussetzungen im Landkreis
zu prifen und zu schaffen.
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Rahmenkonzeption

Weiterhin gelten eine Reihe von gesetzlichen Vorgaben hinsichtlich der Dekarbonisierung
von Fahrzeugflotten, wie z. B. die europaweit giiltigen Flottengrenzwerte und Emissions-
schutzgrenzwerte. Diese sind entsprechend des Handlungsrahmens des Aufgabentragers
und der Verkehrsunternehmen zu befolgen.

Weitere technologische Ansatze

Die Erforschung und Erprobung hochautomatisierter Fahrzeuge (SAE-Level 4) idealerweise
im Rahmen einer Modellregion, bieten Potenziale fur die Effizienzsteigerung und die Ver-
besserung der Erreichbarkeit in landlichen Gebieten. Diese kommen in definierten Gebie-
ten zum Einsatz. Hochautomatisiert verkehrende Fahrzeuge ermdglichen einen
bedarfsgerechten und effizienten Verkehr, insbesondere im Rahmen von On-Demand-Ver-
kehren. Die Technologie ermdglicht flexible Routen und Fahrplane, die sich an die tatsach-
liche Nachfrage anpassen. Hochautomatisierte Verkehre sollen analog zum technischen
Entwicklungsstand und der Genehmigungslage zukiinftig auch im OPNV vermehrt Anwen-
dung finden.

Ergdnzend kénnen Konzepte wie Seilbahnen, Fahren und Flugtaxis in Betracht gezogen
werden. Sie bieten umweltfreundliche und effiziente Alternativen zum konventionellen
Verkehr besonders in touristischen Regionen bzw. um topografische Einsatzgrenzen fur
den konventionellen kOPNV zu Uberwinden. Als zukiinftige Technologie kénnten Flugtaxis
in landlichen Regionen und fiir spezifische Verbindungen (bspw. zu medizinischen Einrich-
tungen) eine schnelle und komfortable Transportmoglichkeit bieten.

Die Integration dieser innovativen Konzepte erfordert eine sorgfiltige Planung und Evalu-
ation, um sicherzustellen, dass sie mit den bestehenden Systemen kompatibel sind und
einen Mehrwert fir die Nutzer bieten. Ziel ist es, ein zukunftsfahiges und nachhaltiges Mo-
bilitdtsangebot zu schaffen, das den Bedirfnissen der Birger gerecht wird und gleichzeitig
einen Beitrag zum Klimaschutz leistet.

Zu den aufgefihrten innovativen Ansatzen sind im Anhang 6 Steckbriefe enthalten, welche
neben Einsatzgrenzen auch Informationen zu moéglichen Organisations- und Betreiberfor-
men enthalten.
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MalRknahmenpaket

Ausgehend von den Ergebnissen der in Abschnitt 4 vorgenommenen Schwachstellenana-
lyse und auf Grundlage der Rahmenkonzeption (Abschnitt 5) sowie der Evaluation des Nah-
verkehrsplans 2021-2025 (Abschnitt 3.1) wurden Einzelmalnahmen definiert, die dazu
dienen, bestehende Defizite zu beseitigen und die Attraktivitat des OPNV zu erhéhen.

Unterschieden werden die MalBnahmen bzw. Prifauftrage nach den Kategorien:

= OPNV-Leistungsangebot (L)
= |Information, Marketing, Tarif und Vertrieb (M)
= |nfrastruktur (1)

Die Malinahmen sind zu prufen, ggf. zu modifizieren und zu beschlieRen. Die Umsetzung
von Prifauftragen ist viertiefend in jedem Einzelfall zu prifen.

MalRknahmen, die Investitionen erfordern, kdnnen nur in Abhangigkeit der vorhandenen
finanziellen Mittel umgesetzt werden. Die trifft ebenso auf alle weiteren Leistungen des
OPNV als freiwillige Leistung der Daseinsvorsorge zu.

Die MaRnahmen zum OPNV-Leistungsangebot (L) sind fiir die Umsetzung vorzubereiten.
Mit Blick auf den steigenden Betriebskostenzuschuss wird eine Flexibilitat bei den Maf-
nahmen eingeraumt, so dass diese unabhéangig voneinander umgesetzt werden kénnen.

Im nédchsten Schritt werden die konkreten Losungsvorschldge unter Beriicksichtigung wei-
terer Punkte zu einem Malnahmenpaket zusammengefasst. Auch hier findet die oben er-
lduterte Indizierung der MakRnahmen bzw. Prifauftrage Anwendung. Die Malknahmenliste
ist Anhang 7 zu entnehmen.

OPNV-Leistungsangebot (L)

L-1: PlusBus Fiirstenwalde — Miincheberg

Diese Malkinahme umfasst das Linienangebot der Hauptnetzachse AO1 mit einer neu ein-
zufiihrenden PlusBus-Linie zwischen Furstenwalde und Miincheberg im Landkreis Markisch
Oderland. An den beiden Endpunkten Flrstenwalde, Bahnhof und Mincheberg, Bahnhof
bestehen VerknUpfungen an die SPNV-Angebote der Bahnstrecken Berlin— Frank-
furt (Oder) und Berlin — Kistrin-Kietz. Geplante Zuganschlisse unter 15 min Umsteigezeit
werden am Bahnhof Mincheberg von und nach Berlin sowie am Bahnhof Flrstenwalde
von und nach Berlin und Frankfurt (Oder) eingerichtet.
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Abbildung 22: Achsendarstellung L-1

Das PlusBus-Linienangebot ersetzt oder baut die Linienangebote der Linien 432 und 939
aus. Die derzeit angebotene Taktdichte der Linie 939 wird dabei vollstéandig integriert. Ne-
ben der Verbindung des GSP Miincheberg mit dem Mittelzentrum Flrstenwalde werden
unterwegs die Ortsteile Schonfelde und Beerfelde der Gemeinde Steinhofel sowie der
Stadtteil Trebus an das hochwertige Netz angebunden. In der Kernstadt Miincheberg wer-
den etwa 75 % der Einwohner durch die Achse AO1 erschlossen. Die Gesamtfahrzeit be-
tragt 41 Minuten.

L-2: PlusBus-Dreieck Mullrose — Frankfurt (O.) —Eisenhittenstadt

Neben der bereits bestehenden PlusBus-Verbindung Beeskow—Eisenhittenstadt bestehen
hohere Fahrgastpotenziale auf der Relation Eisenhittenstadt — Frankfurt (Oder) sowie auf
den dazwischen gelegenen Orten, die derzeit durch das vorhandene Fahrtenangebot im
Bus- und Bahnverkehr nicht gehoben werden, da die SPNV-Haltepunkte teils weiter ent-
fernt von den Siedlungsschwerpunkten liegen. Es wird eine neue PlusBus-Verbindung
(Achse A 03) zwischen dem Bahnhof Eisenhlttenstadt und der Haltestelle Kopernikus-
stralRe in Frankfurt (Oder) eingerichtet, die gleichzeitig die Orte Vogelsang, Ziltendorf, Wie-
senau und Brieskow-Finkenheerd anbindet. In Eisenhilttenstadt Ubernimmt diese Achse
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die ErschlieRung des Stadtteils Flrstenberg. Hierflr soll ebenfalls eine neue Halteposition
far die Haltestelle ,Eisenhittenstadt, Friedensplatz” eingerichtet oder eine verkehrstech-
nische Anordnung zur schnelleren Erreichbarkeit der Haltestelle stadteinwarts geprift
werden (siehe |-4: Verbesserung Erschlielung (Anordnung neuer Haltestellen)). Im Stadt-
gebiet Frankfurt (Oder) ist der Ausgangspunkt der Hauptnetzachsen die durch StralRen-
bahn und Bus dicht bediente Endstelle KopernikusstralRe, welche beste Verbindungen
sowohl ins Stadtzentrum und zum Hauptbahnhof als auch zu tangential gelegenen Stadt-
teilen bietet. Eine Doppelbedienung der sidlichen Stadtteile wird durch die direkte Fih-
rung zur Haltestelle KopernikusstraRe Uber die B 112 vermieden. Die Gesamtfahrzeit
betragt 44 Minuten.

\ S " P TR NG
- % (Oder)
.

o

':§ N

Abbildung 23: Achsendarstellung L-2

Aufgrund der abseitigen Lage des Bahnhofs Millrose kdnnen die auf der Relation Mull-
rose — Frankfurt (Oder) vorhandenen Fahrgastpotenziale nicht voll durch die Regional-
bahnverbindung abgeschopft werden. Aus diesem Grund wird eine Hauptnetzachse A02
von Frankfurt (Oder) Gber Millrose und Mixdorf eingerichtet — alternierend weitergefiihrt
nach Beeskow (Achse B 02) und nach Eisenhiittenstadt Gber die Ortsteile der Gemeinde
Siehdichum (Achse B 01). Sie verbindet den GSP Millrose sowie die Mittelzentren Eisen-
hittenstadt und Beeskow mit dem Oberzentrum Frankfurt (Oder). Die bestehenden Ver-
kehrsangebote im Alltagsverkehr der Buslinien 462 und 463 werden dabei ersetzt. An den
VerknUpfungspunkten Beeskow, Bahnhof und Millrose, Bahnhof sowie Eisenhittenstadt,
Bahnhof bestehen Verknipfungen an die SPNV-Angebote der Bahnstrecken Konigs
Wusterhausen — Frankfurt (Oder) und Frankfurt (Oder) — Cottbus. Geplante Zuganschlisse
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unter 15 min Umsteigezeit werden am Bahnhof Mllrose auf der Relation Mixdorf / Stadt-
zentrum Mdllrose — Frankfurt (Oder) eingerichtet. Am Beeskower Bahnhof besteht Einbin-
dung in das Bustreffen der Hauptnetzachsen zur vollen Stunde. In Eisenhittenstadt wird
zu den Hauptverkehrszeiten das Qualifizierungszentrum bedient. Die Reisezeit zwischen
Frankfurt (Oder), KopernikusstralRe und Mullrose, Markt betragt 25 Minuten.

Flr die bestehende PlusBus-Verbindung A 04 zwischen Beeskow und Eisenhittenstadt
wird vorgeschlagen, die Fiihrung im Stadtzentrum in EisenhUttenstadt so zu modifizieren,
dass diese attraktive Achse einen hdéheren Erschliefungsgrad erreicht. Es ist statt der Fih-
rung Uber die Beeskower StrafRe eine Route Uber die Stralse der Republik vorgesehen.
Durch die Verlegung der Haltestelle , Eisenh{ttenstadt, Rathaus” auf die StralRe der Repub-
lik entsteht eine zentrale Anbindung der Kernstadt an den PlusBus. An der OderlandstraRe
kann das Kaufland-Einkaufszentrum sowie das umliegende Gewerbegebiet durch eine
neue Haltestelle , Eisenhittenstadt, Tunnelstr.” an den OPNV angebunden werden (siehe
I-4: Verbesserung ErschlieBung (Anordnung neuer Haltestellen)).

L-3: PlusBus-Achsen am Scharmitzelsee

Besonders der Raum des nordlichen Scharmitzelsees weist bedeutende Fahrgastpotenzi-
ale sowohl im Alltags- als auch im touristischen Verkehr, dass durch die anliegende Bahn-
strecke Bad Saarow — Firstenwalde und die teils lickenhafte Buslinienbedienung nicht voll
gehoben werden. Daflir werden zwei Hauptnetzachsen westlich und 6stlich des Scharmt-
zelsees eingerichtet, die von Flrstenwalde/Spree, Bahnhof Gber Bad Saarow zum Bahnhof
Wendisch Rietz (Achse AO7) sowie zum Bahnhof und zur Schule Lindenberg (Mark)
(Achse A06). Beide PlusBus-Achsen binden das Mittelzentrum Firstenwalde an. Zur Ver-
meidung von Parallelverkehren Bus-Bus und Bus-Bahn auf dem Korridor Bad Saarow —
Farstenwalde wird die Hauptnetzachse AO6 Uber Langewah! und Alt- bzw. Neu Golm ge-
fahrt. Die Achse AO7 Ubernimmt in Petersdorf (Haltestelle Am Fuchsbau) Anbindungen des
derzeitigen Stadtbusverkehrs. Die bestehenden Verkehrsangebote im Alltagsverkehr der
Buslinien 430, 431 und 441 werden dabei ersetzt.
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Abbildung 24: Achsendarstellung L-3

An den Verknupfungspunkten Flrstenwalde/Spree, Bahnhof sowie Wendisch Rietz, Bahn-
hof und Lindenberg, Bahnhof bestehen Verknipfungen an die SPNV-Angebote der Bahn-
strecken Berlin — Frankfurt (Oder) und Konigs Wusterhausen — Frankfurt (Oder). Geplante
Zuganschlisse unter 15 min Umsteigezeit werden am Bahnhof Flrstenwalde von und nach
Berlin sowie Frankfurt (Oder), am Bahnhof Wendisch Rietz von und nach Kénigs Wuster-
hausen und am Bahnhof Lindenberg von und nach Beeskow / Frankfurt (Oder) eingerich-
tet. Am Bahnhof Bad Saarow kdnnen nur einzelne Richtungsanschlisse zum SPNV
geschaffen werden, dafir besteht hier ein Anschluss zwischen den Achsen A06 und AQ7,
so dass Fahrten auf die gegeniberliegende Seite des Scharmutzelsees ermdoglicht werden.
Eine neue Haltestelle ,,Bad Saarow, Karl-Marx-Damm* erschliel3t zudem die dichte Wohn-
bebauung im Bereich Schulstralle und Karl-Marx-Damm zwischen Klinikum und Bahnhof
(siehe I-4: Verbesserung Erschliefung (Anordnung neuer Haltestellen)).

L-4: PlusBus Erkner — S Hoppegarten (vormals S Neuenhagen)

Diese Malinahme umfasst eine Linienanpassung der PlusBus-Linie 420 im Landkreis Mar-
kisch-Oderland gemaR der Hauptnetzachse A13. Mit der bisherigen Linienfihrung zum S-
Bahnhof Neuenhagen kann in Bollensdorf durch die Lage der Haltestellen keine raumliche
Erschlielung des Ortes mit der Linie 420 stattfinden. Deshalb wird ab der Haltestelle
,Schoneiche (bei Berlin), Freizeitcenter” die Linie Uber den StraRenverlauf August-Borsig-
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Ring — Neuenhagener Chaussee — Frankfurter Chaussee — Niederheidenstr. — Hoppegarte-
ner Str. — Am Glterbahnhof zum neuen Endpunkt S Hoppegarten verlegt.

Fredersdorf-
Vogelsdorf

e e =

Hoppegarten

Riidersdorf bei
Berlin

Abbildung 25: Achsendarstellung L-4

Durch die Verlegung der Linie nach S Hoppegarten kann einerseits Bollensdorf West mit
den bestehenden Haltestellen bedient werden. Anderseits erhalten Erkner, Woltersdorf
und Schoneiche bei Berlin Giber S Hoppegarten wochentags Anbindung an den 10-Minuten-
Takt der S5, so dass im Fall einer Verspatung bzw. Ausfall der S-Bahn einfacher auf die
nachste Taktfahrt ausgewichen werden kann. Die Gesamtfahrzeit betragt 35 Minuten.

L-5: PlusBus Erkner — Flughafen BER

Die MalBnahme zur EinfGhrung einer neuen Busverbindung Erkner — Flughafen BER wird
aus dem vorherigen Nahverkehrsplan tbernommen und wieder als MalRnahme fiir die Um-
setzung der Hauptnetzachse A11 formuliert. Diesmal als PlusBus-Angebot definiert, bietet
die Linie eine ziigige Anbindung des sliddstlichen Berliner Umlands an den Flughafen BER
und verbindet dabei die Ortschaften Gosen-Neu Zittau, Wernsdorf, Berlin-Schmdckwitz,
Eichwalde, Schulzendorf und Waltersdorf mit dem Mittelzentrum Erkner und dem Flugha-
fen BER. Das bestehende Verkehrsangebot im Alltagsverkehr der Buslinie 733 wird dabei
teilweise ersetzt.
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Abbildung 26: Achsendarstellung L-5

Zusammen mit der PlusBus-Linie 428 entsteht auf dem Abschnitt Wernsdorf—Erkner ein
20/40-Minuten-Takt, welcher im Abschnitt Gosen-Neu Zittau — Erkner durch die Linie Erk 3
(siehe L-12: Stadtverkehrsrelation Erkner — Gosen — Berlin-Miggelheim und Rufbusachse
in Gosen-Neu Zittau) auf einen 20-Minuten-Takt verdichtet wird. Geplante Zuganschlisse
unter 15 min Umsteigezeit werden am S-Bahnhof Erkner von und nach Berlin eingerichtet.
Die Gesamtfahrzeit betragt 48 Minuten.

L-6: Linienkonzept Bahnhof Fangschleuse

Das grokte zusammenhingende MaRnahmenpaket im OPNV-Leistungsangebot umfasst
eine grolRraumige Neustrukturierung der Linienangebote in den Gemeinden Griinheide
(Mark) und Spreenhagen und die Ausbildung des neuen Bahnhofs Fangschleuse als zentra-
len Bus-Knoten im Westen des Landkreises sowie die Schaffung attraktiver Umsteigemaog-
lichkeiten am Bahnhof Hangelsberg. Mit diesen Malknahmen sollen klar erkennbare Achsen
mit einem durchgéngigen Bedienangebot in diesen Bereichen geschaffen werden. Gleich-
zeitig werden die Bedarfe aus dem Pendlerverkehr von und zur Tesla-Gigafactory in das
Linienverkehrsangebot integriert.
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Abbildung 27: Achsendarstellung L-6

Grundlage des Liniennetzes sind drei Linienachsen, die ab bestimmten Unterwegshalten in
zwei alternierende Linienverldufe aufgespaltet werden:

= A09 — B05/B06: Bf. Fangschleuse — Spreenhagen, Dickdamm — Storkow (Mark), Bf. /
Furstenwalde/Spree, Bf. (iber Markgrafpieske)

= B07/B08: Flurstenwalde/Spree, Bf. — Kienbaum, DorfstraRRe / Bf. Fangschleuse (Uber
Spreewerder)

= A15-B09/B10: Bf. Fangschleuse — Lichtenow, Kageler StralRe — Hangelsberg, Bf. —
Herzfelde, Kirche / Kienbaum, DorfstralRe
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Auf der stidostlichen Achse A09 werden sowohl die Ortschaften Freienbrink, Hartmanns-
dorf und Spreenhagen als auch die im Pendlerverkehr bedeutsamen Aufkommensschwer-
punkte Tesla, Sid und das Gewerbegebiet Freienbrink-Nord durch eine Hauptnetzlinie
angebunden. Durch die alternierende Linienfihrung nach Storkow (Mark) und Firsten-
walde/Spree werden Storkow (Mark) sowie die Ortschaften Markgrafpieske und Brauns-
dorf neu mit einer Direktverbindung an diese Schwerpunkte angebunden. Am Bahnhof
Fangschleuse bestehen geplante Zuganschlisse von und nach Berlin.

Die ostlichen Achsen BO7 und BO8 Uberlagern sich zwischen Hangelsberg, Bf. und Fursten-
walde/Spree, Bf. — kdnnen aber auf dem gemeinsamen Abschnitt aufgrund fahrplaneri-
scher Restriktionen keinen sauberen Stundentakt ausbilden, so dass dieser Abschnitt nicht
als Hauptnetzachse definiert wurde. Beide Achsen haben jedoch am Bahnhof Hangelsberg
geplante Zuganschlisse mit den Zlgen von und Berlin, so dass der Ort Hangelsberg von
einer besseren Anbindung an Berlin profitiert. Auf dem Ast in Richtung Kienbaum ist an der
Haltestelle DorfstralRe ein Fahrzeuglibergang auf die Achse B09 geplant, so dass Fahrgaste
zwischen Firstenwalde/Spree und Kagel, diese Verbindung umsteigefrei zurlicklegen kon-
nen. Auf dem sldlicheren Ast Uber Spreewerder und Tesla, Sid bestehen am Bahnhof
Fangschleuse geplante Bus-Anschlisse zur Hauptnetzachse A15 in Richtung Grinheide
(Mark) und Kagel sowie zu Zigen von und nach Frankfurt (Oder).

Die norddstliche Hauptnetzachse A15 bindet alle Ortsteile zwischen Griinheide (Mark) und
Kagel an den Bahnhof Fangschleuse an. Ab der Haltestelle Lichtenow, Kageler Stral3e zweigt
sich der Linienverlauf in einen Ast zum Umsteigepunkt Kirche in Herzfelde (B10) und einen
Ast nach Liebenberg und Kienbaum (B09) auf, wo ein Fahrzeuglbergang in die Achse BO8
nach Furstenwalde/Spree geplant ist. An der Haltestelle Griinheide (Mark), Schule besteht
ein geplanter Bus-Anschluss in die Hauptnetzachse A13 von und nach Fangschleuse, Erkner
sowie weiter in Richtung Schoéneiche bei Berlin. An der Umstiegshaltestelle Herzfelde, Kir-
che werden weiterhin Bus-Anschlisse von und nach Strausberg sowie Erkner (PlusBus-Li-
nie 950) eingerichtet. Weiterhin bestehen am Bahnhof Fangschleuse geplante
Zuganschlisse von und nach Berlin.

Zur verbesserten Erreichbarkeit des Bahnhofs Fangschleuse und der Tesla-Gigafactory aus
Nordwesten wird die Hauptnetzachse A13 (siehe Mafnahme L-4: PlusBus Erkner — S Hop-
pegarten (vormals S Neuenhagen)) lber die FangschleusenstralRe und die Ortschaft Fang-
schleuse zum Bahnhof Fangschleuse verlangert.

Das Fahrplankonzept der Achsen AQ9, A13, A15, BO5 und BO7 ist darauf ausgelegt, beste
Fahrtmoglichkeiten von und zur Tesla Gigafactory zu bieten. Dies betrifft sowohl die An-
fangs- und Endzeiten des Schichtsystems als auch die Anfangs- und Endzeiten fir Mitarbei-
tende auRerhalb des Schichtsystems. In der Summe werden 43.000 Einwohnende des
Landkreises Oder-Spree durch 6ffentliche Busverbindungen direkt an die Tesla Gigafactory
angebunden.
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L-7: Stadtverkehr Eisenhittenstadt

Der derzeitige Stadtverkehr in EisenhUttenstadt hélt die Vorgaben der Rahmenkonzeption
nur zum Teil ein. Die Stadtbuslinien Eisenhittenstadts werden neu geordnet und die Linien
den einzelnen Netzebenen zugeordnet.

Abbildung 28: Darstellung Stadtverkehr Eisenhittenstadt

Die Linie Ehs 1 fahrt als Stadtverkehrs-Hauptlinie werktags im 30-Minuten-Takt und verbin-
det die dicht besiedelten Stadtgebiete mit dem Krankenhaus, den Einkaufsmoglichkeiten
und dem Bahnhof. Vom Bahnhof bis zur Haltestelle ,,Am Trockendock” orientiert sich der
Linienverlauf an den heutigen Ringlinien 451 und 452. Es wird lediglich die Bedienung der
stdlichen Gubener Stralle durch eine Befahrung der StralRe der Republik und Friedrich-List-
Stralle ersetzt, um dem Ostlichen Wohnkomplex VI (WK) wieder eine Anbindung ans Stadt-
busnetz zu ermdglichen. Zwischen den Haltestellen ,,Am Trockendock” und ,Krankenhaus*
verkehrt die Linie Gber Karl-Marx-StraRe — Beeskower Straf3e — Diehloer Stralke — StralSe
der Republik — Fritz-Heckert-Stralle — Friedrich-Engels-Stralle, um die Schulstandorte und
das City Center an den Stadtbus anzuschlieRen. Zwischen den Haltestellen ,Krankenhaus®
und , Poststralle” werden die Haltestellen im Ringbetrieb angebunden, um den WKV inklu-
sive Erstaufnahmeeinrichtung und Schwimmhalle ganzheitlich zu erschlieRen.

Die Linie Ehs 2 ist eine stadtverkehrsbezogene Regionalverkehrslinie, welche als PlusBus-
Linie das GSP Neuzelle an das Mittelzentrum Eisenhlttenstadt anbindet und in Eisenhiit-
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tenstadt zusatzlich Stadtverkehrsfunktionen Ubernimmt. Sie besteht aus zwei Asten, wel-
che werktags stlindlich im Ringbetrieb gefahren werden und sich im innerstadtischen Be-
reich auf einen 30-Minuten-Takt Gberlagern. Zwischen den Haltestellen , Eisenhlttenstadt,
Bf./Glashittenstr.” und ,EisenhiUttenstadt, Friedrich-Engels-Str.” wird der Stadtkern mit
dem Rathaus, dem Theater und dem City Center direkt an den Bahnhof angebunden, bevor
sich die Linie in zwei Aste aufspaltet. Der westliche Ast verkehrt tiber das Krankenhaus,
Diehlo und Moébiskruge nach Neuzelle, wodurch Diehlo erstmals eine stiindliche Anbindung
mit dem Stadtbus erhalt. Der 6stliche Ast verlduft Gber die Schwimmbhalle und Lawitz nach
Neuzelle. Innerhalb Neuzelles werden mit der Linienfihrung Gber die Frankfurter Stralie
und dem Slawengrund weite Teile der Ortschaft an die Linie angebunden. Am Bahnhof in
Eisenhittenstadt entstehen geplante Zuganschlisse unter 15 min Umsteigezeit von und
nach Frankfurt (Oder) und Cottbus.

Die Linie Ehs 3 dient als Ergdnzungslinie zur Anbindung des QualifizierungsCentrums an den
Bahnhof. Sie verkehrt bedarfsorientiert zu den Zeiten des QualifizierungsCentrums und
bietet zusatzlich eine ErschlieRung des Stadtteils SchonflieR in Nord-Std-Richtung.

Far die MalBnahme werden die neuen Haltestellen ,Eisenhittenstadt, Waldsiedlung”,
,Neuzelle, Denkmal”
der Haltestelle ,EisenhUttenstadt, Lilienthalring” (siehe 1-4: Verbesserung Erschliefung
(Anordnung neuer Haltestellen)). An der VerknlUpfungsstelle Eisenhlttenstadt, Bahnhof
bestehen Verknipfungen an die SPNV-Angebote der Bahnstrecke Frankfurt (Oder) — Cott-
bus, zu den PlusBus Linien von und nach Beeskow (Achse A 04) und Frankfurt (Oder) Uber
Vogelsang (Achse A 03) und der Achse von und nach Frankfurt (Oder) Gber Millrose (Achse

B 01).

, und ,Neuzelle, Kruggasse” bendtigt sowie eine neue Halteposition

Der ZOB wird aufgrund der fehlenden Netzwirkung durch die Konzentration der Linien auf
den Bahnhof und dem dringenden Sanierungsbedarf aufgelassen. Die Gebiete um den ZOB
sind weiterhin durch die Haltestellen , Eisenhittenstadt, An der Holzwolle” und , Eisenht-
tenstadt, City Center” ausreichend erschlossen.

L-8: On-Demand-Verkehr Neuzelle

Teile des Gebietes des Amtes Neuzelle wurden als Potenzialregion flr den Einsatz eines
On-Demand-Verkehrs der Marke DALLI identifiziert. Dieser soll auf dem Gebiet des Amtes
mit Ausnahme der Ortslagen Mdbiskruge und Neuzelle zum Einsatz kommen. Diese beiden
Orte der bereits durch den Linienverkehr in entsprechender Qualitdt bedient. In der Ge-
meinde Schlaubetal wird zuséatzlich der Ort Kieselwitz mit einbezogen. Das Bediengebiet ist
in Abbildung 29 dargestellt.
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Abbildung 29: DALLI-Gebiet Neuzelle

Das Bediengebiet wird zum einen von der Bahnstrecke Frankfurt (Oder) — Eisenhitten-
stadt — Guben — Cottbus durchzogen. Die Bahnhofe Wellmitz und Coschen dienen als di-
rekte Zugangsstellen vom On-Demand-Verkehr in den SPNV innerhalb des Bediengebietes.
AuBerhalb des Bediengebietes kann zudem der Bahnhof in Neuzelle angefahren werden.
Aus dem Gebiet heraus sind zudem gezielte Fahrten nach Neuzelle und Mdbiskruge mog-
lich, um die VerknUpfungen innerhalb des Amtes sicherzustellen. Hier kann der Umstieg
auf die Linienverkehre der stadtverkehrsbezogene Regionalverkehrsachse Ehs 2 (Neu-
zelle — Eisenhiittenstadt) erfolgen.

Der On-Demand-Verkehr dient der Flachen- und Feinerschliefung des landlichen Raumes.
Zudem fungiert er als Zubringer zu den vertakteten Verkehren auf den genannten SPNV-
und stadtbezogenen Regionalverkehrsachsen. Die Bedienzeitrdume orientieren sich an
den Festlegungen der Mindestbedienstandards der Netzebene flexible Flachenbedienung
in Kapitel 5.3.

Folgende Parameter charakterisieren das DALLI-Gebiet:

Kriterium Auspragung

erschlossene Einwohner: ca. 3.700 Einwohner
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Kriterium Auspragung
Fahrzeugbedarf (Spitzeneinsatz): 2 Fahrzeuge
Kosten: ca. 0,8 Mio. EUR

Tabelle 29: Charakteristika des DALLI-Gebiets Odervorland

L-9: Stadtverkehr Furstenwalde/Spree

Der Stadtverkehr in Furstenwalde/Spree dient der ortlichen FeinerschlieRung der Stadt-
teile im verdichteten Bereich. Er bedient eigene Achsen, auf denen er grofRtenteils das al-
leinige OPNV-Angebot darstellt. Dariiber hinaus findet eine dezidierte Aufgabenteilung der
Stadt- und Regionalverkehre in Flirstenwalde/Spree statt, sodass auch Regionalverkehre
die innerstaddtische ErschlieBung und Verbindung Gbernehmen kénnen. Beide Systeme er-
ganzen sich sinnvoll. Eine wichtige Aufgabe im Stadtverkehr Firstenwalde/Spree ist die
Verbindung des Bahnhofes und der Innenstadt sowie der nérdlich und stdlich der Spree
gelegenen Stadtteile. Neben dem Busverkehr Gbernimmt auch der SPNV innerstddtische
Verkehre auf der RB 35 (Furstenwalde/Spree — Bad Saarow-Pieskow) zwischen den Bahn-
hofen Flurstenwalde/Spree und Firstenwalde/Spree Sud.

E = S

Berkenbriick

Abbildung 30: Darstellung Stadtverkehr Flrstenwalde/Spree

Die Linie Fiwa 1 bedient als Hauptlinie im 30-Minuten-Grundtakt alle nachfragestarken
Aufkommensschwerpunkte der Stadt und bildet die starke Nord-Siid-Achse im Stadtver-
kehr. Von der Reifenwerksiedlung bis zum Bahnhof verkehrt die Linie analog zur heutigen
Linie 411 mit dem Unterschied, dass nun jede Fahrt Uber die Lange Stralle und Erich-
Weinert-Siedlung verkehrt, was die Fahrzeiten verkirzt und die Linie beschleunigt. Ab
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Bahnhof verkehrt die Linie analog zu den heutigen Linien 412 und 413 direkt zum Einkaufs-
zentrum Nord und wird dann Uber Karl-Liebknecht-StralRe — Dr.-Goltz-StraRe — Trebuser
StralRe zum OSZ Palmnicken verldngert. Alle zwei Stunden wird zusatzlich Molkenberg im
Richtungsbetrieb angebunden.

Die Linie Fiwa 2 verkehrt als Nebenlinie im 60-Minuten-Grundtakt. Zwischen dem EKZ Sud
und dem Bahnhof entspricht die Linie der heutigen Linie 412. Der Abschnitt nach Peters-
dorf, Am Fuchsbau wird von der Achse A 07 im Regionalverkehr angebunden (siehe L-3:
PlusBus-Achsen am Scharmtzelsee). Ab Bahnhof wird im Ringbetrieb die Altstadt mit dem
Stadtpark, der Heimattiergarten sowie das Gewerbegebiet an der Hegelstralle angebun-
den. Am Bahnhof besteht Anschluss an die Linie Fiiwa 1 von und nach Palmnicken und von
und zur Reifenwerksiedlung. Zusatzlich besteht an der Haltestelle , Firstenwalde, Bahnhof-
straBe” ein Ubereckanschluss zur Linie Fiiwa 1 (Relation EKZ Stid — Lange StraRe / Innen-
stadt). In Nebenverkehrszeiten verkehrt die Linie nur bis Gewerbe Ost anstelle EKZ Sid.

Die Linie Fiwa 3 ist die zweite Nebenlinie im 60-Minuten-Grundtakt und verbindet analog
zur heutigen Linie 416 die Rauensche Ziegelei mit dem Bahnhof. Zwischen der Spree-
vorstadt und der Innenstadt Ubernimmt die Linie zusatzlich den Linienast lber das Wes-
tend und den Griinen Grund von der heutigen Linie 411 und fahrt danach Uber die August-
Bebel-Stralle in die Innenstadt. Fir eine beschleunigte Linienfihrung im Bereich Westend
wird eine neue Haltestelle in der GrenzstralRe als Ersatz fur die Haltestelle ,,Rauen, Wes-
tend” benétigt (siehe I-4: Verbesserung ErschlieBung (Anordnung neuer Haltestellen)). Am
Bahnhof besteht Anschluss an die Linie Fiwa 1 von und zum OSZ Palmnicken. Der Friedhof
wird weiterhin alle zwei Stunden mit der Linie angebunden. Am Wochenende erfolgt die
Bedienung der Rauenschen Ziegelei alle zwei Stunden. Die Linie verkehrt stiindlich nur bis
Rauen, Westend. In der Spreevorstadt und der Neuen Spreevorstadt verkehrt zusatzlich
die Achse B 06 im Regionalverkehr.

L-10: Prifauftrag: Nachtbusverkehr Furstenwalde/Spree

Der Landkreis prift die Einflhrung eines Nachtbusverkehrs in der Stadt Fursten-
walde/Spree. Dieser kann verschiedene Verkehrszwecke erfiillen:

= Rickfahrten nach Abendveranstaltungen vor arbeitsfreien Tagen
= Pendlerverkehre im Schichtbetrieb an den Werktagen

Der Landkreis Oder-Spree pruft regelmalig die Nachfrage- und Potenzialsituation, indem
verschiedene Quellen herangezogen werden, z. B.:

= Ein- und Aussteigerzahlen am Bahnhof Firstenwalde (Spree) in den Abend- und
Nachtstunden

= Hinweise aus der Mobilitdtsberatung durch Unternehmen und Birger (vgl. M-3: Mo-
bilitdtsberatung)

= Veranstaltungskalender
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Der Nachtbusverkehr dient dann vor allem abbringenden Verkehren in Richtung der Wohn-
standorte und ist nachfragegerecht zu planen. Bei der Ausgestaltung der Nachtverkehre
soll zudem die Moglichkeit der NutznieRerfinanzierung gepruft werden.

L-11: Stadtverkehr Erkner

Das Berliner Umland im Bereich Erkner und Umgebung zeichnet sich durch eine hohe Be-
dienungshaufigkeit, insbesondere im Zulauf zum S-Bahnhof Erkner, aus. Jedoch gibt es in
Schoneiche bei Berlin trotz StralRenbahnlinie 88 und der PlusBus-Linie 420 erhebliche Er-
schlieBungsdefizite, vor allem in den Ortsteilen Invalidendank und Kleinschénebeck.

Fir Erkner und Umgebung soll analog zu Firstenwalde/Spree und Eisenhittenstadt ein
Stadtbusnetz eingefiihrt werden. Hierfir wird die bisherige Regionalbuslinie 418 Erk-
ner, Hohenbinde — Woltersdorf — Ridersdorf, Krankenhaus in zwei stiindliche Stadtbusli-
nien Erk 1 und Erk 2 aufgespalten, welche sich im Kernabschnitt auf einen 30-Minuten-Takt
Uberlagern. Die Schulerverkehrslinie 421 wird ebenfalls in den Stadtbus Erkner integriert.
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Abbildung 31: Darstellung Stadtverkehr Erkner

Die Linie Erk 1 verkehrt ab Erkner, JagerstraRe ohne Bedienung des Stadtteils Neuseenland
analog der Linie 418 zum S-Bahnhof Erkner/ZOB und danach wie die Linie 421 zur Halte-
stelle Schoneiche bei Berlin, JagerstraRe. Ab dieser Haltestelle verkehrt die Linie Uber J&-
gerstralse — Kieferndamm — ForststraRe — Rudersdorfer StraRe — Schoneicher Stralle —
Dorfaue — Vogelsdorfer StralBe — Niederbarnimer Ring. Es wird die Einrichtung folgender
neue Haltestellen in Schéneiche bei Berlin vorgeschlagen (siehe auch I-4: Verbesserung Er-
schlieBung (Anordnung neuer Haltestellen)):

= Griner Weg
= Ulmer StralRe
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= Gratzwalde (neue Haltepositionen fiir Bus)
= Stegeweg

= Eggersdorfer Stralle

= Vogelsdorfer Stralle

= Niederbarnimer Ring

Die Linie Erk 2 fahrt analog der Linie 418 von Erkner, Hohenbinde Gber Neuseeland und
Woltersdorf zum Krankenhaus Ridersdorf bei Berlin. Der Abschnitt zwischen Woltersdorf,
StralRenbahndepot und Ridersdorf bei Berlin, Krankenhaus wird dabei auf zwei Fahrten die
Stunde verstarkt. dabei besteht in Woltersdorf Anschluss an die Linie Erk 1 von und nach
Erkner und an die Linie A13 von und nach Schéneiche bei Berlin bzw. Hoppegarten. Bei
Umsetzung von L-12 entféllt die Befahrung von Neuseeland durch Erk 2.

Am Wochenende werden beide Linien im Zweistundentakt mit Uberlagerung im Kernab-
schnitt auf einen Stundentakt bedient. Ebenso erfolgt wieder eine Verdichtung im Ab-
schnitt Woltersdorf — Krankenhaus Ridersdorf bei Berlin auf zwei Fahrten aller zwei
Stunden.

Durch die Aufspaltung auf zwei Linien werden die Linienverldufe vereinfacht und verein-
heitlicht. Die bisherigen Linienwegvarianten (Befahrung Neuseeland in Erkner und Knack
bzw. Lerchenfeld in Woltersdorf) sind nun einheitlich jeweils einer Linie zugeordnet. In
Schéneiche bei Berlin werden durch die Linie Erk 1 mehrere ErschlieBungsliicken geschlos-
sen und insbesondere Kleinschénebeck erhilt eine Anbindung an den OPNV. Gleichzeitig
wird kein Parallelangebot zur StraRenbahnlinie 88 hergestellt, aber Umsteigebeziehungen
zwischen Bus und StraBenbahn ermoglicht.

L-12: Stadtverkehrsrelation Erkner — Gosen — Berlin-Muggelheim und Rufbusachse in
Gosen-Neu Zittau

Aufbauend auf der Studie ,,Buskorridor Erkner/Miggelheim —Zeuthen — BER/KW* [53] wird
der Stadtbusverkehr Erkner um zwei Linien erweitert. Die Linien 424 S Erkner/ZOB — Gosen,
Eiche und 369 Miuggelheim/Dorf — Gosen, Eiche werden in der Linie Erk 3 vereinigt. Dar-
Uber hinaus wird die Bedienung des Neuseelands in Erkner von der Linie Erk 2 herausgelost
und in die Linie Erk 3 integriert. Somit entfallt die umwegbehaftete Linienfihrung auf der
Linie Erk 2 und im Abschnitt S Erkner/ZOB — Erkner, Jagerstrae entsteht ein sauberer 30-
Minuten-Takt. Die Linie Erk 3 verkehrt wochentags im Stundentakt und am Wochenende
im Zweistundentakt.
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Abbildung 32: Darstellung Stadtverkehrsrelation Erkner — Berlin-Muggelheim und Rufbusachse

Die Ortsteile von Gosen-Neu Zittau, welche nicht Gber eine Hauptachsen- oder Stadtver-
kehrslinie bedient werden, erhalten ein neues Angebot mit einer Rufbuslinie R1. Sie ver-
kehrt von Gosen, Schillerhéhe Uber Neu Zittau und Burig nach Steinfurt, Vorwerk und kann
von Montag bis Freitag im Stundentakt bestellt werden. An der Haltestelle ,Neu Zittau,
Berliner StraRe” besteht aus Richtung Steinfurt Anschluss an die Linie Erk 3 nach Erkner
und an der Haltestelle ,,Gosen, Eiche” aus Richtung Gosen, Schillerhéhe nach Miggelheim.

L-13: Linienkonzept Schwielochsee und On-Demand-Verkehr Region Beeskow

Die Umsetzung des On-Demand-Verkehrs Region Beeskow soll gemeinsam mit dem Lini-
enkonzept Schwielochsee erfolgen, kann aber auch losgel6st vorgenommen werden.

On-Demand-Verkehr Region Beeskow

Die Region Beeskow wurde als Potenzialregion fir den Einsatz eines On-Demand-Verkehrs
der Marke DALLI identifiziert. Das vorgesehene Bediengebiet umfasst die Gemeinde Rietz-
Neuendorf, die Gemeinde Tauche, die Stadt Beeskow und die Stadt Friedland (vgl. Abbil-
dung 33).
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Abbildung 33: DALLI-Gebiet Beeskow

Das Bediengebiet wird neben der Bahnstrecke Konigs Wusterhausen — Beeskow — Frank-
furt (Oder) von einigen Achsen des Haupt- und Nebennetzes durchzogen:

= A4: Beeskow — Eisenhiittenstadt

= A5: FUrstenwalde / Spree — Beeskow
= A6: Bad Saarow — Lindenberg

= B2: Beeskow — Mixdorf

= B3 /B4: Beeskow — Lieberose

Der On-Demand-Verkehr dient der Flachen- und Feinerschliefung des landlichen Raumes.
Zudem fungiert er als Zubringer zu den vertakteten Verkehren auf den genannten SPNV-,
Haupt- und Nebenachsen. Zubringerfahrten zu den Bahnhofen Grunow (Niederlausitz) und
Wendisch Rietz sind auch lber die Grenzen des Bediengebietes hinaus moglich. Die Be-
dienzeitraume orientieren sich an den Festlegungen der Mindestbedienstandards der
Netzebene flexible Flachenbedienung in Kapitel 5.3.

Weiterhin wird Umsetzung eines autonomen Testbetriebes in diesem On-Demand-Gebiet
vom Landkreis Oder-Spree vorangetrieben und entsprechende Fordermittel eingeworben.

Folgende Parameter charakterisieren das DALLI-Gebiet:
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Kriterium Auspragung
erschlossene Einwohner: ca. 18.500 Einwohner
Fahrzeugbedarf (Spitzeneinsatz): 7 Fahrzeuge
Kosten: ca. 2,8 Mio. EUR

Tabelle 30: Charakteristika des DALLI-Gebiets Schwielochsee / Beeskow

Linienkonzept Schwielochsee

In der Region stdlich von Beeskow rund um den Schwielochsee und im Bereich der Ge-
meinden Tauche (LOS), Goyatz (LDS) sowie den Stadten Friedland (LOS) und Lieberose
(LDS) wird eine Grundbedienung als Nebennetzachsen BO3 und B04 geschaffen. Die
Ringstruktur und der geplante Fahrzeuglbergang in Lieberose, Markt fihren dazu, dass
neben den Verkehrsbedurfnissen des Schiler- und alltaglichen Verkehrs auch touristischen
Zwecken gedient und die touristische Region Schwielochsee besser erschlossen und ver-
netzt wird. Am Bahnhof Beeskow bestehen geplante Zuganschlisse von und nach Konigs
Wusterhausen sowie Frankfurt (Oder).
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Abbildung 34: Achsendarstellung L-13
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L-14: On-Demand-Verkehr Odervorland

Das Gebiet des Amtes Odervorland wurde als Potenzialregion flr den Einsatz eines On-
Demand-Verkehrs der Marke DALLI identifiziert. Das Bediengebiet ist in Abbildung 35 dar-
gestellt.
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Abbildung 35: DALLI-Gebiet Odervorland

Das Bediengebiet wird zum einen von der Bahnstrecke Berlin — Firstenwalde/Spree —
Frankfurt (Oder) durchzogen. Die Bahnhofe Berkenbriick, Briesen (Mark), Jacobsdorf und
Pillgram dienen als direkte Zugangsstellen vom On-Demand-Verkehr in den SPNV innerhalb
des Bediengebietes. AuRerhalb des Bediengebietes kann zudem der Bahnhof Flrsten-
walde/Spree direkt angefahren werden.

Zum anderen durchquert die Hauptachse A01 (Flrstenwalde/Spree — Miincheberg) das Be-
diengebiet. Charakteristikum des Bediengebietes ist, dass dieses hauptsachlich dstlich der
Achse A01 gelegen ist. Lediglich der Ort Janickendorf der Gemeinde Steinhofel befindet
sich westlich der genannten Achse. Dies kann zum Teil zu sehr kurzen Zubringerfahrten zur
Achse bzw. nach Firstenwalde/Spree fuhren.

Der On-Demand-Verkehr dient der Flachen- und FeinerschlieRung des landlichen Raumes.
Zudem fungiert er als Zubringer zu den vertakteten Verkehren auf den genannten SPNV-
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und Hauptachsen. Die Bedienzeitraume orientieren sich an den Festlegungen der Mindest-
bedienstandards der Netzebene flexible Flachenbedienung in Kapitel 5.3.

Folgende Parameter charakterisieren das DALLI-Gebiet:

Kriterium Auspragung
erschlossene Einwohner: ca. 10.200 Einwohner
Fahrzeugbedarf (Spitzeneinsatz): 4 Fahrzeuge

Kosten: ca. 1,9 Mio. EUR

Tabelle 31: Charakteristika des DALLI-Gebiets Odervorland

L-15: Gemeinschaftslinie 984 und Verlangerung von Lossow nach GroR Lindow

Durch die fehlende Anbindung GroR Lindows an den OPNV auRerhalb des Schiilerverkehrs
ist mit seinen Gber 1.000 Einwohnern ein hohes Fahrgastpotenzial vorhanden. Als Mal3-
nahme wird angedacht, eine Nebennetzachse von Brieskow-Finkenheerd nach GroR
Lindow zu fihren. Um weitere Potenziale und Synergien zu heben, wird empfohlen, die
Stadtbuslinie 984 der Stadtverkehrsgesellschaft mbH Frankfurt (Oder) (SVF) in eine Ge-
meinschaftslinie mit dem Landkreis zu UberfGhren. Ab der Haltestelle ,Lossow, Linden-
strafle” wird die Linie Gber die Oder-Lausitz-StraRe, den Ortskern Brieskow-Finkenheerd
sowie den Bahnhof Finkenheerd nach Grol} Lindow, Eiche verlangert.

-——

Abbildung 36: Achsendarstellung L-15
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Innerhalb der Ortschaft Brieskow-Finkenheerd Gbernimmt die Buslinie die Feinerschlie-
Rung sowie die Anbindung der Amtsverwaltung, welche durch den PlusBus nicht mdglich
ist (siehe MaRnahme L-2). Geplante Anschllsse unter 15 min Umsteigezeit werden an der
Haltestelle ,Frankfurt (Oder), Stadion”von und zur StraRenbahnlinie 1 eingerichtet. Flr das
neue Linienende in Grolk Lindow, Eiche wird eine neue Haltestellenposition benétigt (siehe
dazu I-4: Verbesserung ErschlieBung (Anordnung neuer Haltestellen)).

L-16: Optimierung des Schiilerverkehrs

Der Schilerverkehr stellt sowohl in den Zentren als auch im landlichen Raum die wesentli-
che Nachfragegruppe im kOPNV dar — und ist in diesem Kontext fiir die Erstellung des An-
gebotes sehr wichtig. Wahrend in verdichteten Rdumen die Angebote des
Jedermannverkehrs in dichtem Takt verkehren und den Schilerverkehr mit eventuellen
Verstarkungen aufnehmen, werden im landlichen Raum Verkehrsangebote zu grofRen Tei-
len zum Zwecke der Schiilerbeférderung erstellt. Die Grundséatze der Schilerbeférderung
sind in Kapitel 5.4 festgelegt.

Die MaRRnahme L-16 befasst sich mit der Optimierung des Schilerverkehrs vor dem Hinter-
grund der Weiterentwicklung im Jedermannverkehr. Dabei sollen folgende Ansatze ver-
folgt werden:

= Auf Hauptachsen und im verdichteten Raum werden die Angebote zunehmend ver-
taktet und verdichtet. Hier ist die Schilerbeférderung im Jedermann-Verkehr zu er-
bringen. Schulen sollen sich mit den Schulzeiten an den Fahrpldnen des OPNV
orientieren und diese ggf. anpassen. Weitere Angebote des Schilerverkehrs sind als
Linienverkehr abzuwickeln.

= |m ldndlichen Raum sind die Angebote im Jedermannverkehr nicht so dicht wie im
verdichteten Raum. Entsprechend missen hier weitere Verkehre zur Schilerbeforde-
rung vorgehalten werden. Primar ist auch hier die Schilerbeférderung in den Fahrten
des Jedermannverkehrs durchzufihren. Ist dies auf Grund von Vorgaben der Schiler-
beférderungssatzung oder des Nahverkehrsplans nicht moéglich, sind weitere Ver-
kehrsangebote im Rahmen des Linienverkehrs zu planen. Diese sollen im Sinne einer
optimierten Tourenplanung unter Beachtung der genannten Vorgaben, aber auch mit
hoher Effizienz durchgefiihrt werden. Ziel ist es, die Reisezeiten / Umsteigezeiten /
Umsteigehaufigkeiten der Schiler auf der einen Seite, den betrieblichen und finanzi-
ellen Aufwand des Aufgabentrdgers bzw. Verkehrsunternehmens auf der anderen
Seite zu minimieren.

= Freigestellte Schilerverkehre sollen nur in Ausnahmeféllen verkehren. Es ist eine
weitgehende Integration in den Linienverkehr anzustreben und die Moglichkeiten der
Schulerbeférderungssatzung dazu auszunutzen.

Der Landkreis Oder-Spree ldsst im Rahmen dieser MaBnahme eine einmalige Optimierung
der Schilerverkehre durchfiihren. Das Ergebnis dieser Optimierung gilt als Startldsung. Die
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Optimierung des Schilerverkehrs soll darliber hinaus jahrlich zum neuen Schuljahr in Ab-
hangigkeit von den aktuellen Schilerzahlen durch das bzw. die Verkehrsunternehmen fort-
geschrieben werden.

L-17: Ausrichtung des OPNV-Angebotes an die Nachfrage geplanter Wohngebiete

Zur verbesserten ErschlieRung von Wohngebieten sowie von nachfragerelevanten Einrich-
tungen ist auBRerhalb des Wirkungsbereiches bestehender Haltestellen bzw. von Angebo-
ten des OPNV eine geeignete nachfragegerechte ErschlieRung und Bedienung zu prifen
und umzusetzen. Bei Neubauvorhaben sind parallel zu bauleitplanerischen Vorgédngen die
Aspekte des OPNV zu betrachten und abzuwagen. Zudem sind die erforderlichen infra-
strukturellen Voraussetzungen zu prifen.

Nach Prufung bzw. Vorliegen der infrastrukturellen Voraussetzungen betrifft das zum Bei-
spiel:

Kommune Vorhaben Umfang Zeitrahmen
Storkow (Mark) Bebauungsplan Seeprome-  Flache: 1,4 ha 2025
nade am Storkower See Einwohner: 160
Firstenwalde/Spree  Lange StralRe BP 127 Gar- Flache: 7,2 ha Ca. 2028
tenfeld Einwohner: ca. 500

Wohneinheiten

Firstenwalde/Spree  LeistikowstraRe, Spree- Flache: 2 ha 2027
vorstadt BP 107, 124, 125, Einwohner: 180
126 Wohneinheiten
Firstenwalde/Spree  BP 106 Akademie-Campus,  Flache: 5,1 ha n.n.

Umfeld Heideland

Firstenwalde/Spree  Heideland Flache: 10 ha n.n.
Einwohner: 680

Schoneiche bei Ber-  Ehemalige Gartnerei (Hohe  Flache: ca. 2,5 ha n.n.
lin Kalkberger Str.34) Einwohner: ca. 200
Schoneiche bei Ber- Ehemaliges LPG-Gelande Flache: ca. 2,2 ha n. n.
lin (zwischen Neuenhagener Wohnbauflache, ca.
Chaussee und Strale am 0,3 ha Gewerbeflache
Weidensee) Einwohner: ca. 450.
Beeskow Wohngebiet Vorheide Flache: 19 ha Planverfahren
Einwohner: 300 lduft noch
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Kommune Vorhaben Umfang Zeitrahmen

Woltersdorf B-Plan "Stolper Weg" (Stol-  Flache: 5,6 ha 2026
per Weg) Einwohner: 210

Woltersdorf B-Plan "Naturerlebnisgar- Flache: 1,6 ha 2026
ten Woltersdorf" (Wil- Einwohner: 100
helm-Tell-StraRe)

Woltersdorf B-Plan "Ridersdorfer Flache: 5,3 ha 2027
Stralle 44-46" (Rudersdor- Einwohner: 350
fer StralRe)

Woltersdorf B-Plan "Berliner StrafRRe- Flache: 9,4 ha 2028
Waldstrae" (Berliner Einwohner: 350
Platz)

Woltersdorf B-Plan ,,Am Springeberg” Flache: 3,4 ha 2030
(Am Springeberg) Einwohner: 300

Woltersdorf B-Plan "Vogelsdorfer Flache: 4,8 n.n.

StraRe II" (Vogelsdorfer
StraRe)

Einwohner: 100

Tabelle 32: Geplante Wohngebiete

L-18: Ausrichtung des OPNV-Angebotes an die Nachfrage bestehender und geplanter
Gewerbe- und Industriegebiete

Zur verbesserten ErschlieBung von Gewerbe- und Industriegebieten sowie von nachfrage-
relevanten Einrichtungen ist aulRerhalb des Wirkungsbereiches bestehender Haltestellen
bzw. von Angeboten des OPNV eine geeignete nachfragegerechte ErschlieBung und Bedie-
nung zu prifen und umzusetzen. Die Gewerbe- bzw. Industriebetreiber sollen dabei eine
finanzielle Beteiligung zur bedarfsgesteuerten Bedienung mitwirken. Mogliche Beispiele
fir eine nachfragegerechte Bedienung von Gewerbe- und Industriegebieten sind:

= GUterverkehrszentrum Berlin Ost Freienbrink
= Arcelor Mittal in Eisenhittenstadt
= ProPapier in Eisenhlttenstadt

Bei Neubauvorhaben sind parallel zu bauleitplanerischen Vorgéngen die Aspekte des OPNV
zu betrachten und abzuwagen. Zudem sind die erforderlichen infrastrukturellen Voraus-
setzungen zu prifen.
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L-19: Prifauftrag: Umwandlung von T-Linien in 6ffentliche Linienverkehre

Far die Anbindung der Tesla Gigafactory werden aktuell Werksverkehre im Linienverkehr
nach §43 PBefG betrieben. Um die Linien in den 6ffentlichen Personennahverkehr zu in-
tegrieren und flr jeden nutzbar zu machen, soll gepriift werden, ob und welche der T-
Linien in den Linienverkehr nach §42 PBefG Uberfihrt werden kann. Eventuelle Abstim-
mungen mit benachbarten Landkreisen bezlglich der Aufgabentrdgerschaft sind darauffol-
gend zu klaren.

L-20: Priifauftrag: Etablierung OPNV-Taxi

Es ist durch den Landkreis Oder-Spree zu prifen, als Sonderform der flexiblen Bedienfor-
men das sogenannte OPNV-Taxi zu ermdglichen. Dies ist insbesondere auRerhalb der Be-
diengebiete des DALLI und bei Fahrten Uber die Grenzen eines DALLI-Gebietes hinaus zu
empfehlen.

Im Taxi-Unternehmen kénnen zeitlich und raumlich flexibel ihre Kapazitdten zur Verfigung
stellen, indem sie haltestellengebunden flexible Fahrten auf Nachfrage anbieten. Malgeb-
lich daflr ist, dass entsprechende Kapazitaten zur Verfigung stehen. Es ist die Einsatzbe-
dingung zu empfehlen, dass innerhalb von 60 Minuten um den Fahrtwunsch herum keine
OPNV-Fahrt angeboten wird.

Es muss im Vorfeld eine Buchungszentrale etabliert werden, die die Fahrtwiinsche telefo-
nisch oder per App aufnimmt und die Disposition Ubernimmt. Winschenswert ist zudem
eine Integration in die Mobilitdts-App (vgl. Maknahme M-4).

Die Abrechnung erfolgt per App oder beim Fahrer. Zur Kostenerstattung muss der OPNV-
Aufgabentrager eine sogenannte Allgemeine Vorschrift erlassen, auf deren Grundlage das
OPNV-Taxi verkehrt. Eine gesonderte Genehmigung nach PBefG ist nicht erforderlich; die
Taxi-Konzession ist ausreichend.

Flr den Fahrgast gilt der VBB-Tarif, um eine Harmonisierung bzgl. der flexiblen Angebote
auch tariflich durchzusetzen.

L-21: Priufauftrag: Modellregion autonomes Fahren

Aufgrund der positiven Potenziale und der Verfligbarkeit von Fordermitteln wird empfoh-
len, eine Machbarkeitsstudie fir die Einrichtung einer Modellregion fir autonomen Ver-
kehr im Landkreis Oder-Spree durchzufihren. Diese Studie sollte die folgenden Aspekte
untersuchen:

= |dentifizierung geeigneter Teststrecken und Einsatzszenarien
= Analyse der technischen und rechtlichen Rahmenbedingungen
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= Ermittlung des finanziellen Bedarfs und der Fordermoglichkeiten (z. B. Kooperation
mit anderen Regionen, Finanzierung aus Landesmitteln)

= Bewertung der Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit, die Umwelt und die Lebens-
qualitat der Bevolkerung

Im Falle eines positiven Ergebnisses der Machbarkeitsstudie soll der Landkreis Oder-Spree
die Nutzung von Fordermitteln prifen und wenn méglich beantragen (z. B. auf der Europa-,
Bundes- und Landesebene). Auf der Basis der Fordermittelgenehmigung kann die Umset-
zung der Modellregion beginnen.

Die Umsetzung eines derartigen Modellprojektes wirde nicht nur die Innovationskraft des
Landkreises stdrken, sondern auch dazu beitragen, die Mobilitat der Blrger zu verbessern,
die regionale Wirtschaft zu unterstiitzen und die Verkehrswende aktiv mitzugestalten. Die
Modellregion kann als Leuchtturmprojekt dienen und andere Kommunen inspirieren, in-
novative Mobilitatslésungen zu verfolgen. Die Kooperation mit anderen Regionen ist anzu-
streben.

Neben der Modellregion sollen ab 2028 auch im On-Demand-Verkehr / DALLI hoch auto-
matisierte Elemente unterstitzend zum Einsatz kommen. Erste Testregion hierfir ist die
Region Beeskow.

L-22: Prifauftrag: Seilbahnen

In Ergdnzung zum o6ffentlichen Verkehr kénnen Seilbahnen die Erreichbarkeit von Zielen
verbessern, die aufgrund topografischer oder infrastruktureller Herausforderungen durch
den regularen OPNV nicht erschlossen werden kénnen. Seilbahnen sind elektrisch betrie-
ben, verursachen lokal keine Emissionen und sind bei Nutzung erneuerbarer Energien eine
klimafreundliche Erweiterung des OPNV, insbesondere mit Fokus auf die Ergdnzung des
bestehenden Tourismusangebotes bzw. zur Uberwindung infrastruktureller Barrieren.

Im Landkreis Oder-Spree bieten sich hierfir beispielsweise die Schaffung einer Oderque-
rung bei Ratzdorf zum Nachbarland Polen, die Verbindung des Wohnquartiers Spree-
vorstadt zum Bahnhof in Firstenwalde/Spree sowie eine Verbindung von Hohenbinde tber
die A10 zur Tesla-Gigafactory an, welche weiter zu untersuchen sind.

Information, Marketing, Vertrieb (M)

M-1: Kooperation zwischen Mietwagengewerbe und DALLI

Der Nahverkehrsplan sieht den Ausbau flexibler Flachenbedienungen als On-Demand-Ver-
kehr DALLI in ausgewiesenen Teilbereichen des Landkreises vor. Diese Verkehre werden
nach § 44 PBefG als Linienbedarfsverkehr genehmigt. In der Regel werden die Fahrzeuge
des On-Demand-Verkehrs als Mietwagen gem. § 49 durch die Genehmigungsbehdérde
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beim Amt flr Recht, Ordnung und Stralsenverkehr des Landkreises Oder-Spree genehmigt.
In dieser Form wird dies bereits beim derzeit in Betrieb befindlichen DALLI-Angebot ge-
handhabt. Dazu hat das ausfihrende Unternehmen die entsprechenden Fahrzeuge selbst
angemeldet.

Im Sinne einer sinnvollen Kooperation 6ffnet der Landkreis Oder-Spree gezielt die Moglich-
keit, die bestehenden Mietwagenunternehmen in die Durchfiihrung der DALLI-Verkehre
einzubinden. Dies kann auf folgenden Wegen geschehen:

= Bindung eines Mietwagenunternehmens durch den Betriebsflihrer eines DALLI-
Verkehrs als Subunternehmen

= Zusammenschluss ortlicher Mietwagenunternehmen als Bieter(-Gemeinschaft) fir
neu ausgeschriebene DALLI-Verkehre

Darin bietet sich der Vorteil, dass das vorhandene Mietwagengewerbe seine ortlichen
Strukturen nutzen und die Fahrzeuge besser auslasten kann. So kénnen Mietwagen im On-
Demand-Verkehr in Randzeiten, zu Zeiten der Nachfragespitzen oder in Teilbereichen un-
terstitzend zum Einsatz kommen bzw. ganze Bediengebiete Ubernehmen. Dies betrifft ins-
besondere Zeiten, in denen die Fahrzeuge nicht bereits durch Krankentransporte oder
andere mietwagentypische Fahrten gebunden sind. Ziel ist es, eine hohe Auslastung der
Fahrzeuge Uber moglichst lange Zeitraume herzustellen und die Versorgung des landlichen
Raumes bzw. abgelegener Ortschaften mit Mobilitatsangeboten abzusichern.

Der Landkreis Oder-Spree tritt bei der Vergabe von Leistungen des On-Demand-Verkehrs
aktiv auf Interessensverbdnde des Mietwagengewerbes und die IHK Ostbrandenburg
heran, um die Kooperation und Einbindung des Mietwagengewerbes voranzutreiben.

M-2: Priufauftrag: Etablierung einer Verkehrsmanagement-Organisation (VMG)

Der kOPNV im Landkreis Oder-Spree ist aktuell im 2-Ebenen-Modell organisiert, bei dem
der Aufgabentrdger und das Verkehrsunternehmen ihre in Kapitel 4.5 definierten Aufga-
ben Ubernehmen.

MaRnahme M-2 regt die Priifung der Einrichtung einer Verkehrsmanagement-Gesellschaft
an, womit im Landkreis Oder-Spree das 3-Ebenen-Modell der OPNV-Organisation etabliert
werden wurde.

Eine solche Verkehrsmanagement-Gesellschaft (VMG) Ubernimmt dabei von der Kreisver-
waltung die Aufgaben der Planung, Steuerung und Vergabe der Verkehrsleistungen als Bin-
deglied zwischen gesetzlich zugewiesenen Aufgaben (Landkreis) und der Erbringung der
Verkehrsleistungen (Verkehrsunternehmen). Die Ausgestaltung einer VMG kann in mehre-
ren Detailstufen erfolgen:

= Phase 1: Grindung einer VMG mit Fokus aus Planung, Steuerung und Vergabe der
Verkehrsleistungen.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 127 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oder-Spree

MaRnahmenpaket

= Phase 2: Aufbau eigener Strukturen und Ressourcen im Sinne von Teilen der Verwal-
tungs- und Steuerungsmoglichkeiten der Verkehrsunternehmen.

= Phase 3: Erweiterung der VMG in ein Verkehrsunternehmen durch die Bereitstellung
betriebsnotwendiger Infrastruktur (Betriebshofe, Fahrzeuge) und Ressourcen (Fahr-
personal).

Vorteile sind Effizienzen bei der Planung, Vergabe und Steuerung der Verkehrsleistungen.
GroRe Potenziale liegen in der Moglichkeit, die Gesellschaft gemeinsam mit andere Aufga-
bentrdgern zu betreiben und so Aufgaben zu bindeln. Hier soll mit den umliegenden Auf-
gabentragern in Verhandlung getreten werden, um mogliche Wege der Kooperation zu
finden.

Zur Prufung der verkehrlichen und betriebswirtschaftlichen Sinnhaftigkeit einer Verkehrs-
management-Gesellschaft im Sinne einer Kommunalisierung des kOPNV beauftragt der
Landkreis Oder-Spree eine entsprechende Untersuchung, welche alle Phasen einer VMG
betrachtet, die betrieblichen, organisatorischen und finanziellen Auswirkungen heraus-
stellt und eine Empfehlung Uber die Umsetzung ausspricht. Dabei sind auch verschiedene
Organisationsformen, der Aufgabenumfang und Umsetzungsschritte zu definieren.

M-3: Mobilitdtsberatung

Eine zielgruppenspezifische Mobilitdtsberatung kann dabei helfen, fir die unterschiedli-
chen Beddirfnisse verschiedener Alters- und Nutzergruppen passende Losungen zu finden.
Besonders Kinder und Jugendliche, Pendler sowie Senioren profitieren von individuell ab-
gestimmten Angeboten.

Der Landkreis Oder-Spree Ubernimmt hierflr die strategische Steuerung und Koordination,
schafft die strukturellen Rahmenbedingungen und vernetzt relevante Partner. Dies um-
fasst neben amtsinternen Abstimmungen auch Koordinierungen mit den beteiligten Insti-
tutionen wie bspw. dem VBB, dem Strallenverkehrsamt und den Kommunen. Die operative
Umsetzung der MaRnahmen bzw. die direkte Ansprache der Zielgruppen liegt hingegen
beim Verkehrsunternehmen bzw. bei einer Verkehrsmanagementorganisation (vgl. MalR-
nahme M-2).

Im Rahmen eines Prifauftrags ist zu untersuchen, welche organisatorischen und konzepti-
onellen Schritte fir die Umsetzung der zielgruppenspezifischen Mobilitatsberatung erfor-
derlich sind.

M-4: Mobilitatsplattform

Der Landkreis Oder-Spree verfolgt den Ansatz, eine verkehrsmittelibergreifende Mobili-
tatsplattform zu etablieren. Diese soll die Angebote verschiedener Verkehrsarten einheit-
lich darstellen und dem Fahrgast gleichberechtigte Mobilitatsoptionen anbieten. Der
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Landkreis Oder-Spree setzt sich fur die Etablierung einer einheitlichen Losung fir den Mo-
bilitdtsraum Berlin-Brandenburg Gber den VBB ein. Die Mobilitatsplattform wird Gber ver-
schiedene Wege zur Verflgung gestellt, z. B. als App.

Im Status-quo besteht die Problematik, dass generell nur eine geringe Transparenz hin-
sichtlich der verschiedenen Optionen besteht und damit Kosten, Qualitdt und Quantitat
nur schwer vergleichbar sind.

In der Mobilitats-Plattform sollen die verschiedenen Angebote transparent hinsichtlich der
Kosten, der Zeitaufwande und der Verfligbarkeit miteinander verglichen werden kénnen.
Dazu sollen folgende Verkehrsarten integriert werden:

= On-Demand / Rufbus

= Taxi und Mietwagen

= Schiler- und Schilerspezialverkehre
= Krankenkassenfahrten

= Spezialverkehre

= Liefer- und Zustellverkehre

= autonome Verkehre

= Pkw
= Fahrrad
= Fulweg

Sharing-Angebote sind unter der entsprechenden Verkehrsart immer mit einzubeziehen.

Der Landkreis kann durch ihn beauftragte Verkehrsunternehmen tber die entsprechenden
Verkehrsvertrage zur Teilnahme an der Mobilitatsplattform verpflichten.

Infrastruktur (I)

[-1: Aktualisierung VBB-Haltestellendatenbank

Flr den barrierefreien Ausbau aller Haltestellen und Zuwegungen ist die Erfassung des bar-
rierefreien Ausbauzustandes der Haltestellen gemaR Leitfaden des VBB und die Aktualisie-
rung der VBB-Haltestellendatenbank durch die Verkehrsunternehmen umzusetzen.

[-2: Konzeption zum barrierefreien Ausbau von Haltestellen und Verknipfungspunkten

Flr den barrierefreien Ausbau aller Haltestellen und Zuwegungen ist aufbauend auf der
VBB-Haltestellendatenbank ein MalRnahmenkonzept mit Prioritdtenreihung entsprechend
der verkehrlichen Bedeutung und Verflgbarkeit der finanziellen Mittel in der Laufzeit des
NVP zu erstellen.

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 129 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oder-Spree

MaRnahmenpaket

An den Verknipfungspunkten im Nahverkehrsraum ist ein durchgehend barrierefreier Zu-
gang einschlielRlich Zuwegung zu gewahrleisten. Daflr sind auch die Bussteige an den
Bahnhofen gemalk Kapitel 5.2 zu ertiichtigen. Darliber hinaus sind die Zuwegungen zu pri-
fen und ggf. der barrierefreie Ausbau zu konzipieren.

[-3: Umsetzung barrierefreier Ausbau von Haltestellen und Zuwegungen

Nach Vorliegen des MaRnahmenkonzeptes (vgl. MaBnahme I-2) erfolgt die sukzessive Re-
alisierung des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen und Verknipfungsstellen inkl. der
Zuwegungen entsprechend der Prioritdtenreihung und Mittelverflgbarkeit.

[-4: Verbesserung ErschlieBung (Anordnung neuer Haltestellen)

Fir die im Zusammenhang mit den MaBnahmen zum OPNV-Leistungsangebot geplante Er-
richtung von neuen Haltestellen (vgl. Tabelle 33) ist die Lage und Umsetzbarkeit zu prifen.

MaRnahme  Haltestelle Position

L-2 EisenhUttenstadt, auf Oderlandstr. im Knotenpunktbereich Oderland-
Tunnelstr. str. / Fahrstr.

L-3 Bad Saarow, auf Pieskower Str. zwischen Karl-Marx-Damm und
Karl-Marx-Damm Schulstr.

L-7 Eisenhittenstadt, auf Karl-Marx-Str. im Knotenpunktbereich Karl-
Waldsiedlung Marx-Str. / Mittelschleuse / Am Wiesengrund

L-7 Neuzelle, im Knotenpunktbereich Slawengrund / Chaussee-
Denkmal str. / Frankfurter Str.

L-7 Neuzelle, auf Slawengrund in Hohe Amtsverwaltung Neu-
Kruggasse zelle / Kruggasse

L-9 Flrstenwalde/Spree, auf Grenzstr. in Hohe Knotenpunkt Rauener Str. /
Grenzstr./Westend Westend / Grenzstr.

L-11 Schoneiche (bei Berlin), auf Kieferndamm in Héhe Knotenpunkt Kie-
Griner Weg ferndamm / Griner Weg / Jagerstr.

L-11 Schoneiche (bei Berlin), auf Rudersdorfer Str. in Hohe Knotenpunkt Riders-
Ulmer Str. dorfer Str. / Ulmer Str. / Walter-Dehmel-Str.

L-11 Schoneiche (bei Berlin), auf Dorfaue in Hohe Knotenpunkt Dorfaue / Stege-

Stegeweg

weg
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MalBnahme  Haltestelle
L-11 Schoneiche (bei Berlin),

Position

auf Vogelsdorfer Str. in Hohe Knotenpunkt Vogels-

Eggersdorfer Str. dorfer Str. / Eggersdorfer Str.

L-11 Schoneiche (bei Berlin), auf Vogelsdorfer Str. in Hohe Knotenpunkt Vogels-
Vogelsdorfer Str. dorfer Str. / Tasdorfer Str.

L-11 Schoneiche (bei Berlin), auf Vogelsdorfer Str. zwischen Fredersdorfer Str.

Niederbarnimer Ring

und Neuenhagener Str.

Tabelle 33: Neu einzurichtende Haltestellen

Zur Umsetzung der MalRnahmen in Abschnitt 6.1 zusatzliche Haltepositionen bzw. die Ver-
legung von Haltestellen erforderlich (vgl. Tabelle 34). Die Umsetzbarkeit dieser MaRnah-
men ist zu prufen.

Malnahme  Haltestelle Position
L-2 Eisenhittenstadt, Verlegung auf Frankfurter Str. oder Ricknahme des
Friedensplatz Rechtsabbiegers von Frankfurter Str. auf Konigsstr.
und Anordnung Linksabbieger von Berliner Str.
kommend
L-2 Eisenhittenstadt, Verlegung auf StrafRe der Republik zwischen Lin-
Rathaus denallee und Poststr.
L-7 Eisenhittenstadt, neue Halteposition nordwarts auf Friedrich-List-Str.
Lilienthalring zwischen Lilienthalring und Archenholdring
L-11 Schoneiche (bei Berlin), neue Haltepositionen fir den Bus auf Rudersdorfer
Gratzwalde Str. zwischen Schoneicher Str. und Berliner Str. /
Woltersdorfer Str.
L-15 Grol} Lindow, neue Halteposition auf Ernst-Thalmann-Str. zwi-
Eiche schen Karl-Marx-Str. und Blockweg, evtl. Verlegung

westwartiger Halteposition nach Osten vor Einmin-
dung Blockweg

Tabelle 34: Errichtung zusatzlicher Haltepositionen bzw. Verlegung bereits bestehender Haltestellen
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I-5: Etablierung von Mobilitdtsstationen

Mobilitatsstationen verknipfen als multifunktionale Knotenpunkte verschiedene Mobili-
tats- und Serviceangebote miteinander. Sie sind Ausdruck intermodaler Mobilitdt im 6f-
fentlichen Raum und damit mehr als reine Bushaltestellen: Die Biindelung verschiedener
Angebotsformen erleichtert den Zugang zu umweltfreundlicher Mobilitat und schafft dar-
Uber hinaus Aufenthaltsqualitat. Das Bereitstellen bedarfsgerechter Angebote und die
Moglichkeit, zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu wechseln, macht kombinierte
Mobilitdat ohne eigenes Auto erlebbar. Die stationare Verknlpfung verschiedener Mobili-
tatsformen ermdglicht es also, unterschiedliche Mobilitdtsbedarfe gezielt zu bedienen.

Eine einheitliche, ansprechende Gestaltung sorgt daflr, dass Mobilitdtsstationen in einer
ganzen Region, idealerweise in ganz Brandenburg und deutschlandweit, leicht erkennbar
sind. Sichtbarkeit, Wiedererkennungswert und ein einfacher physischer wie digitaler Zu-
gang sind neben einem verldsslichen Angebot entscheidend fur ihre Attraktivitat. Insbe-
sondere im ldndlichen Raum kénnen sie einen Mehrwert bringen, weil sie das bestehende
OPNV-Angebot erganzen. |hr Zweck ist es, die Qualitdt des Umstiegs zu verbessern, die
Nutzendenzahlen zu steigern und den Wirkungskreis der Angebote zu vergrofRern. Mobili-
tatsstationen kénnen durch ein vielfaltiges Angebot und Wahlmoglichkeiten einen wichti-
gen Beitrag zur Starkung des 6ffentlichen Verkehrs leisten. lhre Integration in den OPNV ist
daher von zentraler Bedeutung.

Mobilitatsstationen erleichtern nicht nur den Umstieg zwischen Verkehrsmitteln, sondern
kénnen auch Treffpunkte, Serviceorte oder Schnittstellen flir ergdnzende Angebote sein.
Aus Sicht der Nutzer sind Aufenthaltsqualitdt und die Moglichkeit zur Identifikation mit der
Station besonders wichtig. Dazu gehoren bspw. Verpflegungsangebote, Ladeinfrastruktur
oder das Geflhl nach Sicherheit.

Die Anforderungen an Mobilitatsstationen unterscheiden sich je nach Standort, da die Be-
dirfnisse der Nutzenden vor Ort variieren. Daher ist eine genaue Standortanalyse die Vo-
raussetzung flr den erfolgreichen Aufbau solcher Stationen. Langfristig soll im Landkreis
Oder-Spree ein dichtes Netz von Mobilitatsstationen entstehen. Das landkreiseigene Kon-
zept bietet hierfur die planerische Grundlage. Dariber hinaus wird empfohlen, die grund-
satzliche Férderfahigkeit der Mobilstationen in die Investitionsrichtlinie fiir den OPNV des
Landkreises Oder-Spree aufzunehmen.

[-6: Vereinheitlichung der Grundausstattung von Haltestellen und Verknipfungspunkten
(inkl. Fahrgastinformation)

Die Vereinheitlichung der Grundausstattung der Haltestellen (vgl. Abschnitt 5.6.2) und der
Fahrgastinformation fur die Haltestellen im Nahverkehrsraum (vgl. Abschnitt 5.6.4) ist zu
konzipieren und sukzessive zu verwirklichen.
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Generell sind mindestens alle systematischen Verknlipfungspunkte und alle Haltestellen
ab Kategorie C 2 mit Uiberdachten Sitzgelegenheiten und Beleuchtung auszustatten. Uber-
sichtlichkeit, Sauberkeit und Sicherheit sind zu gewdhrleisten. Digitale Fahrgastinformati-
onsanzeiger mit Bahn- und Busabfahrten in Echtzeit sind nach Médglichkeit an jeder
Haltestelle vorzusehen (vgl. MaRnahme I-10).

[-7: Laufende Prifung Anschlussbeziehungen Bus/Bus und Bus/Bahn und Anpassung bei
Bedarf

Relevante Anschlisse sind zu sichern bzw. deren Anpassung im laufenden Prozess zu pru-
fen. Dabei sind die in der Rahmenkonzeption definierten Anschlusskriterien einzuhalten
(vgl. Abschnitt 5.3.2).

[-8: Ausbau Bike+Ride-Anlagen an Verknipfungspunkten

Die Integration von Radverkehr und OPNV im Sinne der Erhéhung der Effizienz und der
Attraktivitdt von Beforderungsketten ist weiter zu starken. Das betrifft den Ausbau und die
Erganzung von nutzerfreundlichen Bike+Ride-Anlagen, welche mit Uberdachten Abstellan-
lagen auszustatten sind. In diesem Sinne sind die derzeit vorhandenen Bike+Ride-Anlagen
gef. aufzuwerten bzw. die Etablierung dieser an den Bahnhofen und Verknipfungspunkten
zu prufen. Zuklnftige Entwicklungen sind bei der Ausstattung der Anlagen zu bercksichti-
gen.

[-9: Ausbau P+R-Anlagen an Haltepunkten und Bahnhdfen

Ausbaubedarf hinsichtlich P+R-Anlagen gibt es auRer an den Bahnhoéfen in ... an allen wei-
teren Haltepunkten und Bahnhdofen im Nahverkehrsraum. Taxistande sind derzeit nur an
den Bahnhofen in ... vorhanden. An allen anderen Verknilpfungspunkten ist die Anordnung
von Taxi-Standen bedarfsweise zu bericksichtigen.

[-10: Konzeption und Umsetzung von DFI-Anlagen an wichtigen Verknipfungspunkten

und Haltestellen sowie Anschlusssicherung

Anlagen zur dynamischen Fahrgastinformation (DFI) erflllen an Haltestellen eine Vielzahl
an Aufgaben, unter anderem:

= |Information Uber die ndchsten fahrplanmaRigen Abfahrten (Linien und Ziel) sowie de-
ren Echtzeit-Lage

= |Information Uber Verkehrsstérungen

= QOrientierung durch Steigangabe

= [ntegration von Angeboten zur Multimodalitat
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Insbesondere an Verknipfungspunkten mit verschiedenen Verkehrsmitteln, Verkehrsun-
ternehmen und vielen Abfahrtsbereichen entfalten DFI ihr Potenzial. Daher sollen im Land-
kreis Oder-Spree gezielt DFI-Anlagen an wichtigen VerknUpfungsstellen installiert werden.
Dies betreffenden Haltestellen sind in Kapitel 5 (Rahmenkonzeption) festgelegt. Weiterhin
bietet sich die Einrichtung von DF| an Standorten von Mobilstationen zur effizienten In-
tegration der verschiedenen Verkehrstrager an. Sollten sich im Rahmen der Weiterent-
wicklung des kOPNV weitere Verkniipfungsstellen etablieren, sind diese ebenso mit DFI
auszustatten.

Pro Verkniipfungspunkt ist mindestens ein Ubersichtsanzeiger aufzustellen, der die dyna-
mischen Informationen fir die gesamte VerknUpfungsstelle geblndelt darstellt. Weitere,
beispielsweise steigweise angeordnete Anzeiger, kdnnen bedarfsweise etabliert werden.

Installation und Betrieb der DFI-Anlagen erfolgt durch das Verkehrsunternehmen, dass
Uber seine Leitstelle Informationen zur Verkehrslage einspielen kann. Der Datenbezug fur
Fahrplan- und Echtzeitinformationen an der DFI erfolgt Gber die Datendrehscheibe des
VBB.

Der Landkreis Oder-Spree fordert die Installation von DFI Uber seine ,Richtlinie des Land-
kreises Oder-Spree zur Férderung von Investitionen in InfrastrukturmaRnahmen des OPNV
in den Gemeinden und Stidten des Landkreises und von Anlagen des kommunalen OPNV*“.

[-11: Einhaltung der Vorgaben flir Fahrzeuge bzgl. Sicherheit, Qualitdt und
Umweltfreundlichkeit

Die Modernisierung und Standardisierung des Stralenbahn- und Busfuhrparks verschafft
dem kOPNV einen regionalen Wiederkennungswert, der - bei entsprechender Qualitét -
positiv assoziiert wird. Dazu missen in kiinftigen Verkehrsvertragen hinsichtlich Sicherheit,
Qualitdt und Umweltfreundlichkeit entsprechende Vorgaben getroffen werden.

Die Qualitatsanforderungen an die Fahrzeugausstattung sowie die Beforderungsqualitat
hat dafiir gemals der in der Rahmenkonzeption unter Abschnitt 5.6.3 verankerten Stan-
dards zu erfolgen.

[-12 und I-13: Konzeptionelle und infrastrukturelle Grundlagen zur Dekarbonisierung der
Fahrzeugflotte

Hinsichtlich der Einflhrung von Fahrzeugen mit alternativen Antriebssystemen sind die
Grundlagen gemaR Abschnitt 5.7 zu schaffen und bei der Ausschreibung zu bericksichti-
gen.
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MalRknahmenbewertung und zeitliche Einordnung

Im Folgenden werden alle MalBnahmen hinsichtlich ihrer Auswirkungen bewertet und ihre
Umsetzungsprioritat eingeordnet.

Anhand einer Gegenlberstellung der verkehrlichen Vorteile und der betriebswirtschaftli-
chen Folgen wird eine Vergleichbarkeit der MalRnahmen untereinander hergestellt. Diese
erfolgt unter den Pramissen:

= beste verkehrliche Wirkung
= |eichte Durchfihrbarkeit bzw. Umsetzbarkeit
= geringste benotigte Finanzmittel

Zur Bewertung der Wirkung und Kosten wird eine Skala von ,gering” Gber , mittel”, ,hoch”
und ,sehr hoch” angewandt. Dabei ist zu beachten, dass Nutzen und Kosten von Malinah-
men in Abhadngigkeit von deren konkreter Realisierung und den hinter den einzelnen MaR-
nahmen stehenden Mengengeristen noch stark variieren kénnen. Bei der Detailplanung
ist deshalb unter Berlcksichtigung der finanziellen Moglichkeiten und nach einer genauen
Prufung der Wirkungen ein Optimum zu entwickeln.

Durch Kombination der Urteile Gber Nutzen und Kosten wurden die einzelnen MaRnahmen
mit Hilfe der nachfolgenden Beurteilungsmatrix (Tabelle 35) von 1 (bestes Nutzen-Kosten-
Verhaltnis) bis 5 (schlechtestes Nutzen-Kosten-Verhaltnis) benotet.

Nutzen Kosten
gering gering bis  Mittel mittel bis  hoch sehr
mittel hoch hoch
sehr hoch 1,0 1,0 1,0 1,5 2,0 3,0
hoch 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 4,0
mittel bis hoch 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,5
mittel 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 5,0
gering bis mittel 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0
gering 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0 5,0

Tabelle 35: Beurteilungsmatrix

VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 135 Mobil - Innovativ -



Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Oder-Spree

MaRnahmenbewertung und zeitliche Einordnung

In Fallen, in denen bei der Nutzen- oder Kostenbewertung keine Festlegung auf eine ho-
here oder niedrigere Stufe moglich war, wurden teilweise auch Zwischenwerte verwendet.
Darlber hinaus wurde bei der Gesamtbeurteilung bericksichtigt, inwieweit bestimmte
MafRnahmen voneinander abhangig sind.

Vor dem Hintergrund der Kosten-Nutzen-Zusammenhange sowie anhand der Abhangigkei-
ten von Vorleistungen und weiteren Beteiligten bzw. Institutionen erfolgte die Bewertung
der empfohlenen Maknahmen. Mithilfe der Beurteilungsmatrix kann eine Priorisierung der
MaRnahmen erfolgen.

Die Zuordnung der MalRnahmen zu den einzelnen Zeithorizonten erfolgte unter Beachtung
von

= erwarteten verkehrlichen Wirkungen und des Zusammenhangs zwischen Kosten und
Nutzen

= erkennbaren Abhangigkeiten von Vorleistungen, weiteren Beteiligten bzw. Institutio-
nen

= planerischen Vorldaufen zur Vorbereitung und Umsetzung

= erkennbaren Abstimmungsbedarfen mit Dritten

Die zeitliche Einordnung der Malknahmen umfasst zum einen den Beginn der Planungen
der jeweiligen Mallnahme und zum anderen den Realisierungshorizont. Dabei wird eine
dreistufige Skala angewandt:

= kurzfristig: bis ca. ein Jahr
= mittelfristig: bis ca. funf Jahre
= |angfristig: langer als finf Jahre

Der Schwerpunkt der entwickelten Malinahmen liegt bei kurz- bis mittelfristigen Malinah-
men, die bei einer konsequenten Herangehensweise in einem Zeitraum bis 2030 umge-
setzt werden konnen. Dadurch wird die Realisierung der verkehrlichen Ziele im
Nahverkehrsraum in einem absehbaren Zeitrahmen vorangetrieben.

Die Evaluation der Malknahmenumsetzung erfolgt durch ein regelmafiges Controlling
(jahrlich  im  Rahmen des Verwendungsnachweises nach § 5 OPNV-
Finanzierungsverordnung im Land Brandenburg bzw. spatestens zur Fortschreibung des
Nahverkehrsplans) mit Berichterstattung an den Kreistag.

Die hinsichtlich ihrer Auswirkungen bewerteten und ihrer Umsetzungsprioritat eingeord-
neten MaRRnahmen sind in Anhang 7 enthalten.
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Organisation und Genehmigung

Organisation

Im Landkreis Oder-Spree ist der OPNV nach dem sogenannten Zwei-Ebenen-Modell orga-
nisiert (vgl. Abbildung 37). Kern dieses Modells ist die Trennung der Aufgaben der ,Bestel-
lung” und der ,Erstellung” der Verkehrsleistungen.

Zwei-Ebenen-Modell

Leistungs- bzw. Zielvorgabe durch den
Aufgabentrager

(kommunale Verwaltung)
]
Leistungsdurchfihrung durch

Verkehrsunternehmen

Abbildung 37: Zwei-Ebenen-Modell der Organisation des OPNV

Der Landkreis Oder-Spree Ubernimmt dabei als Aufgabentrager gesetzliche und planeri-
sche Aufgaben als Besteller. Er trifft die politischen Entscheidungen hinsichtlich der Finan-
zierung und Gewahrleistung der ausreichenden Verkehrsbedienung gem. PBefG. Die damit
verbundene Gestaltung der qualitativen und quantitativen Eigenschaften der Verkehrsbe-
dienung regelt er Uber den Nahverkehrsplan, der durch den Kreistag als Exekutivorgan be-
schlossen wird. In der Verantwortung des Landkreises liegt auch die Zu- und Abbestellung
der Verkehrsleistungen.

Der Nahverkehrsplan gilt zudem als Entscheidungsgrundlage bei der Vergabe von Linien-
genehmigung durch die Genehmigungsbehdrde im Falle von (konkurrierenden) Genehmi-
gungsantragen oder als Grundlage fir die Vergabe gemeinwirtschaftlicher
Verkehrsleistungen in einem offentlichen Dienstleistungsauftrag.

Der oder die Ersteller der Verkehrsleistung ist das bzw. sind die Verkehrsunternehmen. Sie
Ubernehmen die unternehmerischen Entscheidungen, indem sie die Verkehrsleistungen
durchfihren. Sie gestalten das Verkehrsangebot nach den Vorgaben des Aufgabentragers,
der diese im Nahverkehrsplan festlegt. Der Ersteller der Verkehrsleistungen ist verantwort-
lich fiir die betriebliche und qualitative Gestaltung des kOPNV und ist damit der direkte
Ansprechpartner fir die Nutzer. Das oder die Verkehrsunternehmen stellen dem Aufga-
bentrdger die fur das Controlling notwendigen Daten zu Verflgung.
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Ausblick: Weiterentwicklung der OPNV-Organisation

In MaRnahme M-2: Prifauftrag: Etablierung einer Verkehrsmanagement-Organisation ist
die Prifung zur Etablierung einer kreiseigenen Verkehrsmanagement-Organisation vorge-
sehen. Sollte diese umgesetzt werden, wirde sich das oben beschriebene Modell dahinge-
hend &andern, dass eine dritte Ebene zwischen dem Aufgabentrager und dem
Verkehrsunternehmen etabliert wirde. In dieser sogenannten Regie-Ebene werden die
strategisch-planerischen Aufgaben des Aufgabentrdgers sowie die Vergabe der Verkehrs-
durchfihrung Gbernommen. Beim Aufgabentrager verbleiben die gesetzlichen Aufgaben.

Genehmigung und Linienblindelung

Der kommunale OPNV im Landkreis Oder-Spree ist aktuell in gemeinwirtschaftlicher Form
Uber o6ffentliche Dienstleistungsauftrage mit verschiedener Laufzeit vergeben:

= Linienbusverkehr im Linienblndel ,,Oder-Spree/Bus” bis 31.12.2028

= Linienbedarfsverkehr im Linienbindel ,On-Demand-Verkehr DALLI“ bis 31.12.2028
= StralRenbahnlinienverkehr StraBenbahnlinie 87 bis zum 30.06.2042

= Strallenbahnlinienverkehr StralRenbahnlinie 88 bis zum 31.12.2039

Der Landkreis Oder-Spree beabsichtigt, zuklinftige Verkehre weiterhin in gemeinwirt-
schaftlicher Form mittels eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages zu vergeben. Dabei
sind die Vorgaben der VO (EG) 1370/2007 sowie des PBefG in der jeweils glltigen Form zu
beachten.

Der Landkreis Oder-Spree nimmt entsprechend § 9 Abs. 2 PBefG eine Biindelung der Linien
vor. Dies soll gewahrleisten, dass eine wirtschaftliche Erbringung der Verkehrsleistungen
erfolgen kann. Damit kdnnen Synergien zwischen den Linien durch einen lbergreifenden
Fahrzeug- und Fahrpersonalaustausch gehoben werden. Der betriebliche Ablauf, zum Bei-
spiel bei der integrierten Planung im Blndel oder der Anschlusssicherung, wird gestarkt.
Zudem wird erreicht, dass wirtschaftlich attraktivere Linien mit weniger attraktiven Linien
kombiniert werden und sich im Sinne der Gesamtwirtschaftlichkeit gegenseitig finanziell
stltzen. Zudem wird eine zeitliche Harmonisierung der Laufzeiten der Liniengenehmigun-
gen in einem Biindel erreicht.

Die Linienbindelung soll den folgenden Mafigaben folgen:

= ein Linienblndel fir die StraBenbahnlinie 87 nach §§ 42 PBefG

= ein Linienblndel fir die Straenbahnlinie 88 nach §§ 42 PBefG

= ein Linienblndel fir alle Linienbusverkehre nach §§ 42 PBefG

= jeweils ein Linienblndel pro Bediengebiet des Linienbedarfsverkehrs nach § 44 PBefG
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Ausblick: Weiterentwicklung der OPNV-Organisation

In MaRnahme M-2: Prifauftrag: Etablierung einer Verkehrsmanagement-Organisation ist
die Prifung zur Etablierung einer kreiseigenen Verkehrsmanagement-Organisation vorge-
sehen. Sollte diese umgesetzt werden, kdme grundséatzlich auch nach MalRgabe der
VO (EG) 1370/2007 die Vergabe an einen internen Betreiber (i. S. Verkehrsmanagement-
Organisation) in Frage, wenn dieser als Betriebsflhrer agiert.
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Finanzierungskonzept

Finanzierungsgrundsatze

Die Finanzierung des kOPNV im Landkreis Oder-Spree richtet sich im Wesentlichen nach
den folgenden gesetzlichen Grundlagen in ihrer jeweils glltigen aktuellsten Form:

= VO (EG) Nr. 1370/2007

= Personenbeftrderungsgesetz PBefG

= Regionalisierungsgesetz RegG

= Neuntes Sozialgesetzbus SGB IX [54]

= Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg

= Verordnung Uber die Finanzierung des kommunalen 6ffentlichen Personennahver-
kehrs im Land Brandenburg (OPNVFV)

= Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Infrastruktur und Landesplanung fiir die
Zuweisung von Mitteln fir die Durchfiihrung von PlusBus-Verkehren VVPlusBus

= Forderrichtlinie Innovative Mobilitatsangebote RiLi InnoMob>®

= Brandenburg-Paket®

Nach § 8 (4) PBefG sind Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr eigen-

wirtschaftlich zu erbringen. Das bedeutet, dass der Aufwand der Verkehrsleistungen durch

Beférderungserlose und Ausgleichsleistungen, z. B. aus einer allgemeinen Vorschrift des

Aufgabentragers, gedeckt wird. Daraus begriindet sich der Grundsatz, dass Verkehrsleis-

tungen im OPNV vorrangig eigenwirtschaftlich zu erbringen sind und gemeinwirtschaftli-

che Verkehren vorzuziehen sind. Sollten keine eigenwirtschaftlichen Antrdge auf

Liniengenehmigungen vorliegen, kénnen aber gemeinwirtschaftliche Verkehrsvertrage ab-

geschlossen werden. Im Landkreis Oder-Spree wird dies aktuell Gber vier 6DA’s geregelt

(siehe Abschnitt 8.2), welche mit den im Landkreis verkehrenden Verkehrsunternehmen

abgeschlossen wurden. Die 6DA’s gewahren dahingehend ausschlielliche Rechte zum Be-

trieb der Linien im Gebiet und in Aufgabentragerschaft des Landkreises Oder-Spree. Bei

Leistungsbestellungen der offentlichen Hand ist in den Finanzierungsvereinbarungen ein

wirksamer Anreiz zu schaffen, um die Fahrgastzahlen und damit die Wirtschaftlichkeit zu

erhohen. Dem Landkreis obliegt als Aufgabentrdger die Finanzverantwortung fir den

kOPNV. Der finanzielle Handlungsrahmen des Landkreises wird dabei durch folgende Leit-

linien definiert:

= Der kOPNV ist eine freiwillige Selbstverwaltungsaufgabe des Landkreises Oder-Spree,
der als Teil der Daseinsvorsorge anerkannt wird.

55 Die RiLi InnoMob lief Ende 2023 aus und wird hier nur zur Bewertung der bisherigen Finanzierungssitua-
tion aufgefihrt.

56 Das Brandenburg-Paket ist zeitlich auf die Jahre 2023 und 2024 begrenzt und wird hier nur zur Bewertung
der bisherigen Finanzierungssituation aufgefihrt.
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= Es wird bei der Erbringung der Verkehrsleistungen, auch im Rahmen von gemeinwirt-
schaftlichen Verkehren, ein hoher Grad an Kostendeckung und Eigenwirtschaftlichkeit
angestrebt.

= Die Entlohnung der Personale fiir Organisation und Betrieb des kOPNV erfolgt nach
dem Tarifvertrag Nahverkehr Brandenburg als Mindeststandard.

= Durch seine Mitverantwortung an der Finanzierung, Einflussnahme auf die Angebots-
gestaltung und Kontrolle der ordnungsgemafien Leistungsdurchfiihrung stellt der
Landkreis Oder-Spree das kOPNV-Angebot sicher.

Finanzierung des OPNV

Die Finanzierung des kommunalen OPNV im Landkreis Oder-Spree basiert auf folgenden

Saulen:

= Umsatzerlose (Fahrgeldeinnahmen) und sonstige betriebliche Ertrage (z. B. Werbung)

= Bundes- und landesgesetzliche Ausgleichsleistungen Uber den Aufgabentrdger Land-
kreis Oder-Spree

= Schwerbehindertenbeférderung (5 148 SGB IX)

= Ausgleichsleistungen gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf der Grundlage eines
6DAY

= Ausgleichsleistungen durch Verkehrsangebote anderer Aufgabentrdger im Landkreis
Oder-Spree bzw. des Landkreises Oder-Spree in anderen Landkreisen (Regelungen
zum Finanzausgleich sind fallweise zu treffen)

= NutznieRerfinanzierung der Linienbedarfsverkehre durch die betroffenen Stadte, Am-
ter und Gemeinden

Der Landkreis Oder-Spree erhalt gemaR dem OPNVG Brandenburg zur Finanzierung des
kOPNV in seinem Zustandigkeitsbereich folgende Zahlungen:

= Grundbetrag, in dem die Zuweisungen nach § 45a PBefG bereits enthalten sind

= Mittel fUr Investitionen in Umsetzung der Verkehrswende, fiir den Ausbau von Barrie-
refreiheit, zur Entlastung der Umwelt und zur Absenkung des Anteils fossiler Energie-
quellen im Verkehr nach MaRgabe des aktuell geltenden OPNV-Gesetzes

Die Anteile der Aufgabentrdger an den zuvor genannten Finanzierungsbestandteilen be-
messen sich auf Grundlage einer Mischkalkulation, in die die Flache des Landkreises, die
geleisteten Fahrplankilometer, die Fahrgastnachfrage sowie anrechenbare Eigenleistun-

gen eingehen.

Das Spannungsfeld der Finanzierung des OPNV bewegt sich zwischen:

57 Zuweisungen vom Land Brandenburg und Eigenmittel des Landkreises
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= Kostenerhéhungen (u.a. Personalkosten, Herstellung der Barrierefreiheit, neue Er-
schlieBungsaufgaben aufgrund neuer Ansiedlungen),

= effizienter Betriebsorganisation (Optimierung der Fahr- und Dienstplanung) und

= Einnahmesteigerungen (Gewinnung zusatzlicher Fahrgastpotenziale).

Seit 2018 ist die Finanzierung des OPNV einer Dynamik unterworfen, deren Entwicklungs-
richtung noch nicht absehbar ist. Durch die dichte Folge an Krisensituationen wie der Co-
vid-19-Pandemie oder dem Russland-Ukraine-Konflikt sind sowohl die Einnahmenseite
analog zur Nachfragesituation als auch die Kostenseite fiir den Betrieb sehr volatil. Generell
steigen die Kosten an. Einhergehend mit der Einfihrung des stark subventionierten
Deutschlandtickets wurde auch die Einnahmesituation unsicher, da eine langfristige Finan-
zierung bzw. Aufteilungsregel noch nicht festgelegt ist. Gleichzeitig entgehen den Ver-
kehrsunternehmen direkte Einnahmen bei gleichzeitigem teilweisem Entfall ihrer
Tarifautonomie. Jedoch wird Gber Billigkeitsleistungen derzeit ein Grofiteil der Fahrgeld-
ausfalle kompensiert.

Die derzeitige Einnahmesituation ist durch starke Unsicherheiten gepragt. Um die Hand-
lungsfahigkeit des Verkehrsunternehmens zu erhalten, passt der Landkreis kontinuierlich
die Ausgleichsleistungen an. Die Entwicklung des Haushaltsmitteleinsatzes unter BerUck-
sichtigung des heutigen Angebotes ist in Abbildung 38 dargestellt.

25.000.000 €

Prognose

20.000.000 €
15.000.000 €
10.000.000 €
5.000.000 €
0€ i

_______________________

Entwicklung Ausgleichsleistungen (inkl. Investitionskostenzuschuss)

Abbildung 38: Entwicklung der Ausgleichsleistungen (inkl. Investitionskostenzuschisse)

Unter der Annahme, dass alle geplanten MaRnahmen zum OPNV-Leistungsangebot umge-
setzt werden, ergeben sich fir den Landkreis Oder-Spree die in Tabelle 36 aufgefiihrten
zuséatzlichen jahrlichen betrieblichen Aufwendungen. Investitionskosten bleiben dabei un-
bertcksichtigt, da der Hochlauf unterschiedlich erfolgen kann.
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MaRnahme Betriebskosten/
Jahr>®

PlusBus Furstenwalde — Mincheberg 437 TEUR
PlusBus-Dreieck Millrose — Frankfurt (O.) —EisenhUttenstadt 1.315 TEUR
PlusBus-Achsen am Scharmitzelsee 366 TEUR
PlusBus Erkner — S Hoppegarten (vormals S Neuenhagen) 65 TEUR
PlusBus Erkner — Flughafen BERFehler! Textmarke nicht definiert. 758 TEUR
Linienkonzept Bahnhof Fangschleuse 848 TEUR
Stadtverkehr Eisenhittenstadt 250 TEUR
On-Demand-Verkehr Neuzelle 416 TEUR
Stadtverkehr Firstenwalde/Spree -245 TEUR
Stadtverkehr Erkner -56 TEUR
Stadtverkehrsrelation Erkner — Gosen — Berlin-Muggelheim und Ruf- 12 TEUR
busachse in Gosen-Neu Zittau

Linienkonzept Schwielochsee und On-Demand-Verkehr Region Beeskow 2.728 TEUR
On-Demand-Verkehr Odervorland 1.383 TEUR
Gemeinschaftslinie 984 und Verlangerung von Lossow nach Grof3 Lindow 343 TEUR
Summe 8.620 TEUR

Tabelle 36: Planung betriebliche Aufwendungen bei Umsetzung der MaRnahmen
Bei den MaRnahmen PlusBus Fiurstenwalde — Miincheberg, PlusBus Erkner — Flughafen BER
und Stadtverkehrsrelation Erkner — Gosen — Berlin-Miggelheim inkl. Rufbusachse in Go-

sen-Neu Zittau ist eine Mitfinanzierung durch die benachbarten Landkreise bzw. von Berlin
zu bericksichtigen.

58 Ohne Bertcksichtigung von Regie- und Managementkosten sowie von moglichen Fordermitteln
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Die Umsetzung der dargestellten Malnahmen steht unter dem Vorbehalt der Mittelbereit-
stellung im Rahmen der Haushaltssatzungen des Landkreises Oder-Spree. Dabei sind auch
Mittel aus Landes-, Bundes- und europdischen Férderprogrammen zur Finanzierung her-
anzuziehen. Die Fordermittelbeantragung ist im Gesamtprozess zeitgerecht, qualitativ,
mengenmalig und transparent gegeniber den Fordermittelgebern voranzustellen.
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